2 DAF Trucks 1160
WERKPLAATSINSTRUKTIES 8712
INHOUD MOTOREN
LT
Lrve
1160, .
: Bladzijde ' Daturm
1. MOTORGEGEVENS EN -KOMPONENTEN
1-1 Algemeen 1-1-1 8712
(aanzichten motor met legende en lokatie motordelen).
1-2 Speciaal gereedschap 1=2-1 B712
1-3 Technische gegevens 1-3-1/11 8712
1-4 Onderhowd : Ml
‘Motorolia #m olisfilter-alement vernieuwan 1-4-1 8712
V-snaren kentroleren 1-4-1 ' 8712
Klepspeling 1-4-2 8712
1-5 Uit- en Inboawen motorkomponenten - 4 i
Startmotor i 1-5-1 8712
Dynamo i 1-5-1 " gr12
Stuurpomp 1-5-1 8712
Luchtkompressor, .. . 1-5-2 8712
Gleeispiralan igee | 1-5-2 872
Inaatspruitstuk . . 1-5-3 - ame
‘Turhuknmprassor o 1-5-3° 8712
Uitlaatspruitstuk 1-5-4 8712
Opnemars am gﬂvars 1-5-4 8712
Oliekoeler 1-5-4 8712
Brandstolpomp
— Demanteren . .. - 1-5-5 G 5
— Montaren + afstellen 1-5-5/6 *BT12
— Kontrole inspuitmoment 1-5-6 8712
Verstuivers ~ 1-5-6fT 712
Thermostaat 1-5-8 8712
Waterpomp 1-5-9 8712
2. MOTORSYSTEMEN
2-1 Koelsysteem | .
Algemeen (P il Sl v
— -Koelviogistof . | | 2-1-1 _ 8712
- K%Isys&m vullen an ontluchten 2-1-1 8712
— Koelproblemen 2-141 " 8712
—, Testen koelsysteem -2 15 S G -- 4 F
— KoeWlosistofverliezen 2-1-1 e i 7P
Schema koslsysteem. 2-1-3/4 8712
Komponenten koelsysteem
— Watarpomp 2-1-5 B712
— Thermostaten 2-1-5/6 8712
— Overdruk-Vuldop 2-1-7 8712
— Vantllator

2.1-7/8 8712



2-2

Smeercliosysteem
Algemeen

— Meten van smeercliedruk
— Motorolieverbruikstest
Schema smeerdliesystaem
Komponentan smeeroliesysteem
— Smeeroliofiiter

— Olledrukragelklap

— Oliekoalar

— Dliepompaandrijving

— Qligpamp

— QOliepan

J. BASIS MOTOR

3-1

33

Algemeen
Kompressiemeting |
Slijtage metingen matarblok
Formulier siijtage metingen

Cilinderkop
Overzichtsteékening
Kleppenmechanisme
Cilinderkop

Klepzittingen
Klepgeleiders
Tuimelaar-lagarbus
Verstuiverbus vervangen
Verstuiverbus reinigen
Kleppendiagram 1160
Kleppendiagram 1160 ATI

Cilinderbiok
Overzichistekening
Cliinderblok

Alpersen cilinderblok
Viakken cilinderblok
Cilindervoering meten
Cllindervoering vervangan
Cilindervoering honen
Zuigerkoeling, oliesproeiers
Krukas slijpen
Krukastandwiel

Krukas, axiale spellng
Krukas en hoofdlagerschalert
ATi Krukassen
Hoofdlagerkappen
Drijfstangen

Zuigers

Zuigermontage

Nokkenas

"3-1-1"

Bladzijde

2-2-1
2-2-1)4
2-2-5

2-27

2-2-7
2-2-8
229
2-2.10/11"
2-2-11

3-1-1

3-1-3/4

3-2-1
3.2.2
3-2-3/5
3-2-5
3-2-6
3-2-6
327 "
3_2_'? 1 S

2.8 iyl

B S

<V PRl
3-3-2
3:3-2'
3-3-2
3-3:3
3-3-3/4
3-3-4/5
3-3-6
3-3-6
3-3-7

' 3--7

3.3.7

aa.8 "
338"

3-3-8/9

3-3-10
3-3-0 "
3-3-10

Datum

8712
8712
8712

8712
8712
#8712
8712"
B712
B712

R 7 4 1

8712
8712

W tgrio
R
| lgpag
" rgr2

el 7

'gr12
ARl AT
' ari2
g
Sygr2

8712
" 8712
(g2
Rl 7
i B712
sl 7z b
8712
8712
8712

ThE=IEY gt

'Tgr12
heittigF12
g2
8712
8712
i gr12

'BT12

8712



2 DAF Trucks 1160:
WERKPLAATSINSTRUKTIES : 8712 |,
Bladzijde Datum
3-4 Distributie
Overzichtstekening oada1, B712
Tussentandwiel 3-4:2" 8712
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1. MOTORGEGEVENS EN KOMPONENTEN

1-1 ALGEMEEN

Motorfabrikaat

4
Mogel

+ DAF

. DK

: DKA

: DKTD
: DKT

. DKS(E)
: DKV

: DKXE

- DKX

- DKX(ATI)

: DKZ®

Mator gewicht : Circa

: Vertikale, zes cilindgr dieselmotor, watergekoeld, directs inspuiting.

normalg aanzuiging

afgestemg luchtiniaat systeem

turbe-kompressor

turbo-kompressor en zulgerkoeling
turbo-kompressor, zuigerkoeling en inlaatiuchtensling
turbo-kamipressor en zuigerkoaling
turbo-kompressor, zuigerkoeling on faatiuckikeeling
max. varmogen bri 1800 r.p.m.

idem, max. vermoge bif 2200 r.p.m.

idem, max. vesmogern bif 2200 r.p.m.

idem, max. vermogery biy 2000 r.p.m.

1000 kg.

VAN DE DKX 1160 MOTOR BESTAAN TWEE UITVOERINGEN; IN DEZE WERKPLAATANSTRRINTE

ORDEN ZE AANGEDUJD MET DKX EN DKX{ATI).

uokatie motorkompomenten
15, Starirnedos,

Frandstoliter

. Ecurpomy

: . Dyiamo

\ertilaton,
Tharrpstaathuis

MNuldrulereg widar/Kovdvme't

L iprhipecempressor

5 Hload i, eitatak

10, inraats proitituue

11. Lychtkompresson *

12, vMiapan,

13: Oliehuakar,

i4. Opoerpomp |

15

16

17

18

PNOG s @R

- Brandsionfispuitpomp
. Smesrokes i -

. alophetbazrmr

- Whegwialnis -
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1. MOTORGEGEVENS EN KOMPONENTEN

1-2 SPECIAAL GEREEDSCHAP

DAF no.

535058
535077
535144
535264
535551
535594
535508
535606
535607
535608
535625
535655
535700
535913
535914
535915
535023
535043
535950
535055
535874
535987
604714
604768
EO47O5
694889
604892
6O4896

=
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WERKPLAATSINSTRUKTIES 8712

1. MOTORGEGEVENS EN KOMPONENTEN

1-3 TECHNISCHE GEGEVENS

DE GEGEVENS ZIJN VAN TDEPH.SSING OP ALLE 1160 MDTDHEN TEN?.IJ HET TEGENDEEL
STAAT AANGEGEVEN. GEGE‘UENE HEBBEN BETREKKING OP FABRIEKSNIEUWE DNDEﬂDE_LEN.
De begrippen KOUDE m‘ WARME motor worden als volgt gedefinieerd: . E
KOUDE MOTOR is sen motor die, na op bedrijfstemperatuur te zijn geweest, nog tenminste ZES uur
heeft kunnen afkoelen.

WARME MOTOR is aen motor die, na op bedrijfstemperatuur te zijn geweest, niet meer dan DERTIG
minuten heeft stilgestaan.

T

Voor de aanhaalmomenten van de WS motoren geidt de norm van de standaard gedipte
bevestigingsmiddelen (zie groep 0).

Alleen de van in deze norm alwijkende aanhaalmomenten worden in de technische gagevens
vermeld.

Op de, in de motor, toegepaste twaalfkantige bouten past een standaard twaallkantige ring of
dopsleutal.

Bij gebruik van borg- en afdichtingsmiddelen dienen de van schroefdraad voorziene delen van
bouten, moeren tapeinden en draadgaten zorguldig gereinigd en ontvet te worden. Dit om een
optimale werking van het borgmidde! te garanderen.

Overzicht bevestigingsmiddelen

Alle in de tekst genoemde borgmiddelen, afdichtmiddelen, smeermiddelen en andere produkten
mogen aitijd vervangen worden door een gelijkwaardig produkt,

| A
Borgmiddelen
Borgmiddel Lt222 = Loctite 222
Borgmiddel L1242 = Loctite 242
Borgmiddal Lt270 = Loctite 270

Atdichlingsmiddelen
Atdichtmiddel L1510 = Loctita 510
Afdichtmiddel WS = Well Seal, vioeibare pakking

Diversen
Smeermiddel CS = Copa Slip
Smeermiddel MK = Moly Kote

Aanhaalmomenten en bevestigingsmiddelen motorkomponenten
i :

]

Startmotor

Bevestigingsmoeren voorzien van borgmiddel Lt 242
Aanhaalmoment bevestigingsmoeren 55 Nm
Dynamo

Aanhaalmoment bevestigingsmoer snaarschijf 45 Nm



Luchtkempressor Velabbeanlba BTN MY Til

Aanhaalmoment flansmoer komprassortandwial 235 Nm
Bevastigingsbouten kompressor 25 Nm
Uitlaatspruitstuk HAEIM
Aanhaalmoment bevestigingsmoeren 50 Nm
i L B I (s = W e b S e TEEY 1
InlaﬂHPMitsmk RE \ R B ) 2 IR 2 B T T e adyat b
Aanhaalmoment bevestigingsbouten 35 Nm
Borgmiddel bevestigingsmoer en - A B RV Wi, ZRAM
bout inlaatflens . Porndan pei I Lt 270
Turbokompressor Pl
Aanhaalmomenten:
Moer van klemplaat turbinehuis 15 Nm
Uitlaatflensfturbokompressor I R isdion o i 45 Nmsoatiah
Smeermiddel tapeinden cs
Verstuivers
Aanhaalmoment bevestigingsmoeren ' : (i 45 Nm
wartel verstuiverleiding max. 25 Nm
Alsteldruk verstuivers 210-220 bar
Olieaftapplug : IS S '
Aanhaalmoment olieaftapplug R LR ‘ max: BO Nm
Opnemers en gevers
Aanhaalmoment: ' ; Ll
Temperatuurgever R B T te Y 20 Nm
Impuisgever toerenteller 50 Nm
Brandstofpomp
Inspuitmoment DK en DKA 28 °
DKTD, DKT, DKSB, DKS en DKX 26 °
DKSE, DKV, DKXE en DKX(ATI) 24 °
DKZ 22 °
Inspuitvolgorde 1-5-3-6-2-4
Aanhaalmoment moer viiegwiel/pompas R, 70 Nm
Aanhaaimoment moer aandrijfflens/distributie 60 Nm
Aanhaalmoment bevestigingsbouten kiemplaten 50 Nm
Borgmiddel bevestigingbouten koppeling Lt 270
Aanhaalmoment bevestigingsbouten koppeling 50 Nm
Aanhaalmoment bouten brandstofpomp/-stoel 45 Nm
Borgmiddel bouten pompstoel/cilinderblok 1+ * am b b2y
Aanhaalmoment boutdn pompstoelfcilinderblok 45 Nm
Waterpomp GiH !
Borgmiddel bevestigingsbouten waterpomp Lt 270
Ventilator

Borgmiddel bevestigingsbouten Lt 270
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KOELEYSTEEM

Algemeen

Inhoud totaal systeem

Aantal thermostaten
Thermostaat opent bij
Thermostaat min. 8 mm open bij

Drukdop expansiereservoir
Ontlucht bij een overdruk van
Belucht bij een onderdruk van

Waterpomp :
Schoepenwial uitw. @

DK, DKA en DKTD

Overige motoran

Inwendig @ alle motoren
Waterpompas @ bij schoepenwigl

SMEEROLIESYSTEEM

Algemeen
Totale inhoud inclusief
cliekoeler en filter
Oliepan inhoud, maximum peil
minimum peil
Oliedruk te meten:
stationair nieuw
stationair bij slijtage
max. toeren motor

QOliepomp
Type

Pomptandwialen, primair
secundair
Uitw. @ primair tandwield
secundair tandwial
Aandrijfas, bevestiging tand-
wiel op as, voorgaande type
huidige type:
Axiale speling tussentandwial
Openingsdruk regelklep
Pomp opbrengst bij min. 4 bar
tegandrulk, SAE 30, 80°C
1350 r.p.m. pomp '

Oliefilter

Type

Uitvoering

Plaatsing in het oliecircuit

8712

Yabardog
B LRI E . B ) o T Tl
H ca. 50 Vil W, invn o u_:'- prled A
£ 2 SLUKS b s v v g
: (o S N -

BB A nc:.{r'l:]_lliﬁll..'...'l".fj A

el P Y E 4 TR T T
: 0.3 wobar | TS o EIT IV AR
. 0,1 bar AL B R
TRt P LT R F e LY T Sy
SRR LT O LR B TR T
U LERCE LR PH e 5 TN T T |
112,70 mmu;: cones o i
: 129,80 mm Fo s Bl el
n 15+UD — 15.“2 mm Il Y
: 15,02 - 15083 mm ashie R e
It
ca. 29 Liter
: ca. 25 Liter
: 0o ca.17:,. - Liter- ¢» +1
bij bedrijfstemperatuur
: min. 1 bar .
- min.- 0,35 bar e
: a5 -42 bar P
e, )
: DK + DKA + DKTD Overige 1160 motoren
Klgine pomp Grote pomp , |y «
: B tanden 11 tanden
: 8 tanden 8 tanden ;. oauiticvgoe
: 53,99-54,02 mm 68,49-68,51 mm., .. |
: 53,99-54,02 mm 53,99-54,02 mm ., '
¢ taps 1:5 B Rl ti
¢ perspassing SRR [
: 0,03-0,19 mm i
F 2,5—4.? bar I TR Ol
-
: Kleine pomp Grote pomp
: cd. 45 liter/min 78 liter/min.
el ]y
: wegwerplfilter L T
: dubbel (parallel opstelling) :
: in serie "Tull Nlow" i



Oliekoelar

Openingsdruk van ontlastklep

Lekkageproel min. watertemp.

Alpersdruk oliegedeelte :
watergedeselte

Alpersen met LUCHTDRUK

Aanhaalmomenten

Bouten en moeran voor de

bevestiging van:

Oliepomp aan bav&stigmgsplaat
Bevestigingspl. aan lagerkap
Tussentandwiel oliepomp

Tandwiel op pomp {taps}

Olieleidingen Lk b
Oliepan me Raay o b
Oliefilternouder : LR B 1 o
Peilstakhouder

Oliekoelerhuis bouten

Oliekoslerdeksal boutan

Olie aftapplug

BASIS MOTOR

CILINDERKOP EN KLEPPENMECHANISME
' ty -u-'n.p!

Cilinderkop

2 per motor, onderling varwissatbaar

Minimale hoogte na bewerking

bij revisie

Ruwheidswaarde :

@ boring voor klepgeleiders v R

Atparsdruk mat Iur.:htdrult

Favale) jet IR R

Klepzittingen inlaat '

Losse zitting ' L LA

Klepzittinghoek s

Inwendige @ :

Uitwendige @

Breedte (nisuw)

Dikte

Diepte
Diameter i

Klepzittingen uitlaat
Lossa zitting
Kiepzittinghoek
Inwendige @
Uitwendige @
Breedte (nisuw)
Dikte

Kamer in cilinderkop:
Diepte

Diamater

Frnttoiz e doley:

v Wy

- ¥ 14 i
.||_.|. il A 64 e

i eniet b

Kamer in ullindarknp Lo e

TR
W I TR

3 bar
50 e
6 bar
4 bar
25 Nm
50 Mm
50 Mm
100 M
25 Nm
25 Mmoo
50.., Nm
25 Nm
50 Nm
50 Nm
50 Nm
104,50 mm

04 - 16 um
17,460- 17,748 mm

3,0 bar
30 °
507 -50%8 mm

58,089- 58,101 mm

1-9& o 2.2{] mm.
595 - 6,05 1mm:
6,50 - 6,60 mm |

57,987- 58,013 mm

30 G
43,40 - 43,60 mm
52,089- 52,101 mm
180 - 220 mm
9,15 - 8,25 mm

10,78 - 10,88 mm
51,987- 52,013 mm
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Kleppen Inlaat

Klepschotel @ : 54,75 - 55,00 mm

Hoek van klepschotel . . b fbirle 29018 - 2095 .
Maximaal aanlegviak klepschotel/ g s
klepzitting (maat A) 25 mm ;
Afstand lussen klepschotel/ s ,
cilindarkopviak (maat B) 245 - 3,00 mm
Klepsteel @ 11,002- 11,020 mm
Klepspeling 0,50 mm
Lichthoogte v 12,7 mm

Kleppen Uitlaat

Klepschote! @ 47,55 - 4780 mm

Hoek van klapschotel 29°15' - 20°45°

Maximaal aanlegviak klepschotel/

klepzitting (maat A) 25 .mm

Afstand tussen klepschotel/

cilinderkopviak (maat B) 080 - 140 mm
Kiapsteel R o mepe oo 10,886- 11,004 mm
Klepspeling I e St 0,50 mm
Lichthoogte 2 12,7. mm E

Kleppendiagram bij 0,5 mm meatspuili"lg

Er zijn twee uitvoeringen van de nokkenas in produktie ten behoeve van de 1160 meotoren. De eerste
kolom heeft betrekking op de 1160 motoren DK, DKA, DKT(D), DKS(E) en DKX en de tweede kolom
op de motoren DKV en de ATi motoren DKXE, DKX en.DKZ.

(N | ISR L L

Inlaatklep opent 40, 10°voor B.D.P. 20° voor B.D.P.
Inlaatklep sluit L AL ity e 43 N Q0P, 40° na O.D.P.
Uitlaatklep opent 46° voor O.D.P. 58° voor Q.D.P.
Uitlaatklep siuit 13° na B.D.P. 26" na B.D.P.
Klepgeleiders " .

Totale lengte i 69,80 - 70,20 mm,

Inwendige @ . 11,107- 11,125 mm

Uitwendige @~ . , £r 17,501~ 17,513 mm

Lengte boven aanlegvlak 12,70 - 13,70 mm
Klepstoters

Uitwendige @, | 40,56 - 40,59 mm

Speling in cilinderblok

Tuimelaaras en tuimelaar
Tuimelaaras @

Inwendige @ geruimde lagesbus
@ boring oliekanaal

Maximaal 0,13 mm

22,193- 22,206 mm
22,213- 22,234 mm
2 mm




Aanhalen van cilinderkopbouten ]

Raadpleeg MOTORGEGEVENS EN KDMPDNENTEN blz.1-3-1 voor de begnppen I{DLIDE en k
WARME motor [

=1 U B Ve [FIE

Voaor 1160 motoren met een motnmummar LAGER dan *F 24000 geldt r.le hier nnder hes:hrewzn
procedure,

KOUDE MOTOR ' ° 7 A

Moeren in 3-fasen : : 80-160-200 Nm e
WARME MOTOR
Moeren in 3-fasen : B80-120-160 Nm
Cilinderkopbouten, klein
Koude of Warme motor 3-fasen : 25- 40- 50 N2 dengihr s

bl | PRLL s 1
LET OP: Bjj hermontage van cilinderkoppen mosten altijd nieuwe speciaal hahanduida muamn
worden gemonteard.

: .l

* " Voor 1160 motoren met een motornummer HOGER dan *F 24000* geldt de
hier onder beschreven procedure. Van cilinderblokken welke in gebruik
zijn genomen voor september 1985 moeten de draadgaten met een
M16x1% tap, ongeveer 2 mm dieper van schroefdraad worden voorzien.

Voor deze procedure mogen UITSLUITEND bouten worden gebruikt welke,
‘op de boutkop, het teken voor hoekverdraaiing tonen, zie afbeelding. Da
bout kan totaal DRIE MAAL worden gebruikt. Na'elk HERGEBRUIK de '
boutkop merken met een centerpunt. Twee ‘centerpunten geven aan dat de
eerst volgende keer nieuwe bouten moaten worden toegepast.

Alle bouten op het draadeind voorzien van een druppel borgmiddal Lt 242;

— 1e fase M 16 bouten i 50 Nm
— 2e fase M 16 bouten : 150 MNm
— 3e fase M 10 boutenin1stap = : 50 Nm
— 4e lase M 16 bouten hoekverdraaiing : 180 g

De hoekverdraaiing hoeft niet in een beweging te worden uitgevoerd.
De M10 bouten hoeven niet na driemaal te worden vervangen.
' 1

Overige aanhaalmomenten ' L NS L

Tapeind tuimelaaras-stoel : 25 Nm bttt L8 1 Lo
Moer tuimelaaras-stoel - 70 Nm g
Kleppendeksel - 20 Nm

1-3-6
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CILINDERBLOK:
Cilinderblok M. ThEE e
Min. afstand maat "A" na revisie . | 2 {17 389,05
Ruwheidswaarde | ' Rl L0 1Y 04 - 20
Diepte kamer cilindervoering "

kraag . 8,98 - 10,02
Boring voor cilindervoering

standaard I TR By 135,99 -136,01

overmaat 10 [ N, 136,26 -136,28
Boring hoofdlagerschalen 5 103,07 <103,10
Boring nokkenas lagers 1 en 7 3 68,99 - 69,01
Boring nokkenas lagers 2t/m 6.1 T o T 67,31 - 67,34
Boring voor kiepstoters i Mow 50 40,63 - 40,66
Afpersdruk met luchtdruk LR B 4 bar

Cilindervoeringen
Buiten @ cilindervoeringan

standaard ¥ Rty 1 +136,01,-136,03 mm

overmaat pot e e 136,26 -136,28 mm
Binnen @ cilindervoering 3 $hn e #130,01 130,03 mm
Kontrolemaat binnen @7 o of wiie! G ulinigsie ww terl g e o
cilindervoering na montage : 129,98 -130,02 mm ,
Hoogte voering boven blok : +0,02 - +0,08 mm
Krukas '

De krukas voor de ATi 1160 motoren DKXE, DKX en DKZ zijn afwijkend van de krukas van de.
overige typen 1160 motoren. Ofschoon de hoofdlagertappen dezelfde diameter hebben, zijn de
drijlstangtappen zwaarder geworden. Door de veranderde afrondingsstraal van de hoofdlagertappen
zijn de hoofdlagerschalen smaller geworden. Deze hoofdlagerschalen worden NU op alle typen 1160
motoren loegepast. Het is mogelijk om'het voorgaande type hoofdlagerschaal te monteren, echter
NQOIT op de hier bovengenocemde motoren.- .. :

el B s II-||||I

Max. klokuitslag tussen 2 naast
elkaar gelegen hoofdlagertappen 1At g i 0,08 mm
Max. klokuitsl. middelste hoofd- '

lager, ondarsteuning voorste en

achterste hoofdlagertap - 030 mm
@ flens achterste oliekeerring 1y Ll e S 153,98 -154,02 mm
Krukas hoofdlagertappen ‘
Kodegetal: 0 standaard @ : 97,98 - 98,02 mm
1 1e ondermaat AL b 97,73 - 97,77 mm
2 2e ondermaat N 5 e 97,48 - 97,52 mm
3 3e ondermaat e T R 97,23 - 97,27 mm
4 48 ondermaat UM ! 96,98 - 97,02 mm
5 5e ondermaat ' ST 98,73 - 96,77 mm
Krukas drijfstanglagertappen DKX(E) ATI, DKZ
Kodegetal O standaard@ °' ' 00 79,19 - 7923 mm 82,98-83,02 mm
1 1e ondermaat LI ROCR 78,94 - 7TB98 mm .. 82, 73-B2, 77 mm
2 2e ondermaat el LA 78,69 - 78,73 mm B2.,48-82,52 mm
3 3e ondermaat " £ 78,44 - 7848 mm 82,23-82.27 mm
4 de ondermaat : 78,19 - 78,23 mm 81,98-82,02 mm

5 5e ondermaat - 77,94 - 7798 mm 81,73-81,77 mm



Overige gegevens hoofdlagertappen | DKX(E) ATI, DKZ ||

Breedta 1e lagertap 49,00 - 50,00 mm
Breedte 2, 3, 5 en 6 lagertap 43,21 - 4341 mm Arda vt
Breedte 4e lagertap 66,58 - 66,63 mm it a0 bl on gy
Breedte 7e lagertap . 68,80 - 69,20 mm HiVoedTe
Afrondingsstraal : 355 - 405 mm . 5,00-4,50mm .,
Overige gegevens dnjfstanglagertappnn
Breedte = B 53,88 - 5396 mm
Afrondingsstraal k 355 - 4,05 mm 5,50-5,00 rnm

| ! T i BT 1 L L TR IR
Axiale speling krukas -
Axiale speling 5. E 0,06 - 025 mm " -
Dikte drukringen 3 ki 531 < 236 mm o culidii ol
1e overmaat drukringen - 2,44 - 249 mm Aoyl 1em stz e
2e overmaat drukringen 257 - 262 mm

Hnotd[agars{:halan

Er zijn 2 typen van hooldlagers, het voorgaande type is breder dan de huidige. i
Het huidige type is ingevoerd ten behoeve van de zwaarders krukas voor de ATi 1160 mutnmn 15,0
DKXE, DKX en DKZ. In verband met standaardisatie worden deze lagers voor alle typen 1160

motoren toegepast. Het is niet toegestaan om hat voorgaande type lager te monteren in een van de
ATi 1160 motoren. b

Voorgaande type hoofdlagerschaal

Breedte hoofdlager 1 - 40,85 - 41,15 mm
Breedte hoofdlager 2,3,5 en 6 s Ll e 33,75 - 34,05, :mm
Breedte hoofdlager 4 en 7 Frgil i 57,15:- 57,45 mm "

H T S i 4 |
Huidige type hoofdlagerschaal ' 0 R Ry i ! '
Breedte hoofdlager 1 Wil : (0, 38,85 - 3915 mm R
Breedte hoofdlager 2,3,5 en 6 : 31,75.-,32,05 mm ., ., ‘9
Breedte hoofdlager 4 en 7 : 51,85 - 52,15 mm

Pitbmars |1 fasd A i

Inwendige @ gemonteerd : 98,08 - 98,12 mm [
Ondermaten $ 5 % 0,25 mm

Drijfstangen by
De ATi 1160 motoren DKXE, DKX en DKZ hebben een afwijkende drijistang t.o.v. de mraﬂga typan

1160 motoren. De "grote kop™ heeft een grotere diameter en een gewijzigde bevastiging. Ook de
"kleine kop" heeft een grotere diameter gekregen.

s el
Il

@ grondboring grote kop

@ grondboring grote kop ATi

Afstand h.o.h. grote/kleine kop .

@ bus kleine kop ruimen op | A
@ bus kl.kop ATi ruimen op

Drijistanglagerschalen
Inwendige @ gemonteerd L
Inw. @ gemont. ATi motoren
Lagerspeling
Ondermaten

e

1-3-8

82,83 - 82,84
86,63 - 86,64
266,67 -266,73
48,03 - 48,04
52,03 - 52,04
79,26 - 79,28
83,06 - 83,08

0,03 - 007

2 x 025

mm
mm
mm
mm
mm

mm

mm
mm
mm
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Drijfstangen

Op hat moment zijn er drie typen drijfstangen in gebruik.

— Driffstangen gebalanceerd naar diverse gewichten, met kleurkode

— Drijfstangen volledig gebalanceerd, geen kleurcode.

— Drijfstangen bestemd voor de ATl 1160 motoren DKXE, DKX en DKZ.

Drijfstang, kleurkode en gewicht
Rood ' .
Wit

Blauw

Geel

Cranje

Groen

Zuigers

4135-4170 gram
4171-4205 gram

4235-4270 gram
4271-4305 gram
4335-4370  gram
4371-4405 gram

De zuigers van de ATIi 1160 motoren DKXE, DKX en DKZ zijn afwijkend van de andere opgeladen

1160 motoren. VOOR DE JUISTE ZUIGER RAADPLEEG DE "DAF PARTS" MIKROFICHE

ONDERDELEN KATALOGUS.
Materiaal

Vorm van de verbrandingskamer
Verbrandingskamer @

Groelbreedte topveer |
kompressieveer 2 & 3
olieschraapveer,k

Groefspeling topveer
kompressieveer 2 & 3
olieschraapveer

Slotopening, topveer
kompressieveer 2 & 3
olieschraapveer

Maximum slotopening bij montage

Boring voor de zuigarpen
DKXE, DKX en DKZ ATI
overige 1160 motoren ,

Bovenkant zuiger in B.D.P.

Zuigerpen

Zuigerpen @ ATi motoren , |
Zuigerpen @ overige 1160 mot.
Speling in drijfstangbus !
Mentage

Zuigerkoeling
Oliesproeier openingsdruk

Nokkenas

Aluminium
legering
Toroidaal

745 - 747 mm opgeladen motoren,
714 - 7166 mm NIET opgeladen

motoren

: Niet van toepassing
: 322 - 324 mm
: 637 - 638 mm
: Niet van toepassing
0,07 - 010 mm
004 - 0,08 mm
D50 - 0,75 mm
050 - 0,75 mm
035 - 055 mm
4ﬁl,BD mm

52,002- 52,008 mm
48,002- 48,008 mm

Maximum 0,25 mm baoven of onder
bovenkant cilinderblok.

51,99 - 52.00 mm
47,99 - 48.00 mm
Maximum 0,05 mm

Met handdruk in verwarmde zuiger, 50°C,

1,5 bar

De DKV en de ATi 1160 motoren DK.xE', DKX en DKZ hebben een afwijkende nokkenas t.o.v, de
overige 1160 motoren. VOORZICHTIGHEID is hier gaboden daar deze nokkenassen zonder .

probleam door elkaar te monteren zouden zijn. Het kieppendiagram is echter totaal

VERSCHILLEND. Zie ook de werkplaatsinstruktie, hoofdstuk 3-3.
VOOR DE JUISTE NOKKENAS RAADPLEEG DE "DAF PARTS" MIKROFICHE ONDERDELEN

KATALOGUS.



Tappen @
Kontrole maat nokhoogte
Axiale speling

Mokkenaslagers

Uitwendige @ lagerbus 1 en 7
Uitwendige @ lagerbus 2 t/m 6
Inwendige @ lagerbussen

Aanhaalmomenten
Hooldlagerkappan®
Drijistanglagerkappen®
Drijfstanglagerkap ATI"
Waterdeksel*"
Zijdekseis**

Sproaier zuigerkoaling

#

a.-'n.i

R

63,19 - 63,21
52.79 - 53.31
0,10 - 0,25

69,03 - 69,04

67,39 - 6742 ©

63,32

63,36

355 -365

1

75 =215

250 =280

vHl

20

LR R L E T et I 8

25

Draad en oplegviak voorzien van een druppel motoralie
** Bouten zijdeksels voorzien van borgmiddel Lt 270

DISTRIBUTIE

Distributietandwiglen

Aantal tanden van:
Krukastandwial

Tussentandwiel
Nokkenastandwiel
Kompressor/brandstofp. tandw.
Stuurpomptandwiel
Tussentandw, aandr. oliepomp
Aandrijftandwiel t.b.v. het
stuurpomptandwiel
Oliepomptandwiel
Hydro-pomptandwiel DKS 1160 B
Kompressortandwiel DKS 1160 B

Perspassing krukastandwiel
Speling lagerb. en tussentandw.
Speling lagerbus en astap
tussentandwiel

Axiale speling tussentandwiel
Tandspeling, tussentandwielf
nokkenastandwiel ;
Tandspeling, tussentandwielf =
krukastandwiel '
Tandspeling, tussentandwiel/
kompressortandwial
Tandspeling, stuurpomptandw.f
aandrijftandwiel

Tandspeling, krukastandwiel/
oliepomp-lussentandwiel
Tandspaling, oliepomptandwiel/
pliepomp-tussentandwiel

1-3-10

#r B¢ ®8 =&

o Ll

25

58

50

50

17

38

57

28

26

19
01n2 — ﬂ;m
ﬂ+ﬂ4 e ﬂ+m I
003 - 0,08
0,07 - 022
005 - 0,14
005 - 013
007 - 0,16
0,05 - 013
0,07 - 0,14
0,07 - 0,14

Nm
Nm
Nm
Nm
Nm
Nm

tanden

bt il

tanden’ "
tanden

tandan

tanden '

tanden

tanden
tanden
tanden

mim
mm

mim
mm

mm
mm'
mm

mm

mm

mm

" tanden
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Aanhaalmomenten

Bouten en moeren voor bevestiging van:

Voorsteunplaat
Distributiedaksal
Drukring
Tussentandwiel uitvoering
met pasbout
met bout en moer
Nokkenastandwial
Nokkenastandwiel borgmiddal
Aandrijftandw. kompressor/
brandstofpomp
Tandwiel stuurpomp
Tornbout trillingsdemper/snaarschijf
Tornbout borgmiddel

VLIEGWIELHUIS EN VLIEGWIEL

Viiegwielhuis

Maximale excentriciteit tan
opzichte van krukas
Aanhaalm. bevestigingsboutan
borgmiddel

Viiegwielhuis monteren met
afdichtmiddal

Vliegwiel/starterkrans

Axiale afwijking, gemeten op
140 mm vanuit het midden
Aantal tanden starterkrans
Aanhaalmoment viiegwielboutan
Borgmiddel viiegwielboutan

gri2

i

CE T

e AE 8 W&

Y

8 B BE

25
25

80

65

420

LT 270

100
100

LT 270

0,20
195
Lt 270

Lt 510

0,10
158
195
Lt 242

Mm
Nm

Nm
Nm
Nm

Nm
Nm
Nm

mim
Nm

mm
tanden
Nm

1-3-11
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1. MOTORGEGEVENS EN KOMPONENTEN

1-4 ONDERHOUD
4 i ! L A TRy g g R
Motorolie en oliefilterelement vernieuwen

‘Motorolie aftappen dient bij voorkeur, bij

rwwarme motorite gebauran. i« erald

— Plaats het voertuig horizontaal,

— Plaats een opvangbak onder het oliepan.

— Draai de aftapplug motorcarter los.

— Verwijder de ocliefilterelamenten, .1
waglekkande olie opvangen.

— Smear de afdichtring van da nieuwe
filterelementan licht in met olie, plaats de
filterelementen en zet deze handvast aan.

— Vervang de afdichtring van de aftapplug en

-monteer deze met het voorgaschreven
aanhaalmoment. : '

— Vul de motor met de voorgeschreven socort
en hoeveelheid motorolie. 1

— Kontroleer de motor en de smeeroliefilters
op lekkage nadat de motor weer gedraaid
heeft.: |

— Kontroleer het oliepeil en vul zo nodig bij ||
tot het voorgeschreven niveau, |

(]
¥
f IErdi Wi (R N I T B E
2 (FTL i ¥ LR
|

V-snaren kontroleren-
— Kontroleer de V-snaren op haarschaurtjes
+ en sliftage (bij vervanging steeds beide
V-snaran vernieuwen).

— Kontroleer of de snaarschijven in lijn liggen.
— Kontrolear de snaarschijven; de V-snaren
mogen niet te diep in de groef van de
snaarschijven liggen. Zo nodig de verslaten

snaarschijven vervangen.

— Da V-snaren moeten zo worden
gespannen, dat ze tussen de snaarschijven
van de waterpomp en de krukas 10 a

.12 mm kunnen wordén ingedrukt.

— Vernieuwde V-snaren dienen na 50-100 km
te worden gekontroleerd en indien nodig te
worden bijgesteld, waarna dit bij ca.
500-1000 km herhaald dient te worden.

1. Terugslagklap
2. Filterpapier
3. Overdrukklep

10-12mm li
"
(!

A, Bevestigingsbout



AV Klepspeling © . 20

Hat instellen van de klepspeling dient bij

stilstaande motor te worden uitgevoerd.

De motor mag hierbij koud of warm zijn.

De brandstofpomp dient bij het instellen van

de klepspeling in de “stop-positie te worden

igeplaatst, . ook N g e s

— Verwijder het kleppendeksel. Reinig het
kleppendeksel en olievuldop met schone
dieselbrandstof. ' . il

— Torn de motor in draairichting tot de
kleppen van de 6e cilinder op tuimelen
staan. ' : ' '

Onder "tuimelen” wordt verstaan het moment
+ waarbij de inlaatklep begint te openen en de
'+ uitlaatklep eindigt met slulten. . .

.— Stel de klepspeling van de in- en uitlaatkiep
van de 1e cilinder: -
'+ Draai de borgmoer los. .
Draai met een schroevedraaler da stelbout
AL in of uit totdat met de voelermaat de juiste
w1 speling wordt gemeten. | .
Zet de borgmoer vast. Let erop dat de
wh it stelbout hierbij niet meer verdraait,

— Door de motor 1/3 slag te tornen komen de
kleppen van cilinder 2 op tuimelen en
kunnen de kleppen van cilinder 5 worden
gesteld. Door de motor verder telkens 1/3
omwenteling te tornen kan het stellen van
de kieppen voigens onderstaande tabel
worden atgewaerkt.

. Tuimelende kleppen | Kleppen stallen
. van cilinder: van cilinder:
i ] a i i E s Wid b N 1
b I II.'.. 4. I.‘.Lr s -'.-.I'.. II-.- 3
1 2 R - N n
§ - 2
= 3 ‘4

: — Plaats het kleppendeksel; zonodig de

y rubberen afdichtsnaar vernieuwen. Zet de
bevestigingsmoeren vast met het

s ' ' -voorgeschreven aanhaalmoment. '
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1. MOTORGEGEVENS EN KOMPONENTEN

| (i T2

1-5 UIT- EN INBOUWEN
'MOTORKOMPONENTEN '

Startmotor
— Alvorens de startmotor te verwijderen,
moeten de beide akkukabels worden
. losgenomen, :
— Merk en verwijder de elektrische
aansluitingen van de startmotor.
,— Draai de dris bavestigingsmoeren los an
, verwijder de startmotor.
— Kontroleer het tandrondsel op
beschadigingen. T
— Inbouwen van de startmotor in omgekearde
volgorde, voorzie bevestiging van
.. voorgeschreven borgmiddel.

T | T | L

Dynamo :

— Alvorens de dynamo te verwijderen,
moeten de beide akkukabels worden
losgenamen. 4

— Verwijder de kap van de luchtkoeling en de

. elektrische aansluitingen van de dynamo,

de aansluitingen merken.

— De spaninrichting van de V-snaar lossen en
de snaar verwijderen.

— Neem de twee bouten los en verwijder de
dynamo. il

— Montage van de dynamo gabeurt in
omgekeerde volgorde. Uy

ol

Stuurpomp | e

— Verwijder de zuig- en persieiding van de
stuurpomp, vang de uitstromende stuurolie
op.

— De openingen in pomp en slangen meteen
afdichten, voorkom dat vuil het systeem
kan binnendringen.

— Verwijder de twee bevestigingsbouten in
het distributiedeksel en neem de pomp van
het distributiahuis af.

— Kontroleer het tandwial op slijtage of
beschadigingen, bij twijfel vernisuwen.

10-12mm |l
i
1\

A, Bevestigingsbout
B. Stelstrip

1. Stuurpomp 4, Tandwiel
2. Spie 5. Ring
3. Pakking 6. Moer



{ i :, 4 I : - _-‘!.“_a T
W Luchtkompressor =~ ' - ¢ b

De luchtkompressor wordt gekoeld door

middel van lucht.

Voordat de luchtkompressor wordt verwijderd,

moet eerst de brandstofpomp koppaung

worden verwijderd. Voor het demonteren van
de koppeling zie blz. 1-5-5. -

— Neem de smeerolieleiding los en vang
uitstromende olie op. Siuit de opening in de
kompressor en de olielaiding af.

— Luchtaanzuig en persleiding losnemen, de
onistane openingen afdmhtan

- — Maak de zes bouten op het '
distributiedeksel los. 1|.;"ar"«l.rijwcher de steun
aan de onderzijde van de komprassor.

— Neem de kompressor van de motor al, het
aandrijftandwiel van de komprassor hoeft
niet te worden verwijderd.

— Varnieuw bij montage de pakking tussen
distributiedeksel en da flens van de
kompressor.

— Monteer de steun onder de kompressor.

— De bevestigingsbouten aanhalen met het
voorgeschreven moment, de verschillende

. Iasdingan weer monteren. Waar nodbg
) A ' “nieuwe pakking gebruiken. ,
AR " Monteer de brandstofpompkoppeling.

-IF' ! r [ B IR LR P DR TR 1 AT VPRRT N B e

1 '!."Iq ay sekbal il |

.. Gloeispiralen :
" — Neem elektrische bﬂd!‘aﬁing los.’

— Verwijder de gloeispiralen.

— Kontroleer de keramische isolator en
kontroleer of er geen stukken van de
gloeispiraal af zijn. Waordt dit

| gekonstateerd, dan dient het
inlaatspruitstuk op het ontbrekende
gedeeite gekontroleerd te worden.

— Monteer de gloeispiralen, met het
voorgeschreven aanhaalmoment.

— Sluit de elektrische badrading aan.

sk Tls L B o R T

T : |' |_ ly : 4 - Dl PR s R T 0 B ik LN A
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Inlantspruitstuk
— Maak de bedrading van de glcampiralan
los,

— Neem de lu-::htaanzu:g an pﬂrslai-::ling naar

de turbokompressor los.

— Verwijder de bevastlgingsbnutﬂn EI‘I n_mam

het inlaatspruitstuk af, =~ '~ i
— Kontroleer het iniaaﬁpmitstuk

— Monteer het inlantspmitsmk spanningsvn;

. met nisuwa pakkingen. ' "

—'Zot de harunstlgingsbuutan kruiselings vast

W]

met het voorgeschreven aanhaalmoment,
W ks Fasd fa kb

Vioa o Y I Y ] J i ph | a ||_I.

Turbokompressor

— Verwijder het hitteschild.

— Verwijder de aan- en alfvoerleidingen van
de smeerolie en kontroleer deze op
beschadiging.

— Vaerwijder de luchtaanzuigen perslaiding
van de turbokompressor. Dichl dﬂ i
vrijgekomen openingen af, '~ """

— Verwijder de uitiaatieiding en dﬂ moeren en

. afstandbusjes van de'flens waarmee de

‘turbukurnprassur op het uitlaatspmltstuk is

.. aangssioten,
— Verwijder de turbokompressor En de
ilanspakking

LEERIE T i 1 13t it
I I

i :l_ r LT

— Monteer de 1urbnt-&nrnpresso'r jn_ :_
omgekeerde volgorde, zet hat '

komprassorhuis in de ]u1ste stand Gebruik

.overal nieuwe pakkingen.
— Monteer alie bout- en moerverbindingen

ze vast met het voorgeschreven
aanhaalmoment. Let op dat alle "
verbindingen spanningsvrij gamonteerd
worden.

— Spuit wat olie in de olietosvoer. Zat de
olietcevoerleiding vast.

— Torn de motor {mﬂtnrstnp uit en starten),

_kontroleer of er olie uit de olieafvoer van

de turbokompressor knmt olie cpuangen in

aen bakje.

— De motor op bedrijfstemperatuur brengen,

stop de motor en onmiddellijk alle
verbindingen met het voorgeschreven
aanhaalmomaent natrekken,

Lk
L

., mat hittebestendig vet, bijv. C'DFIES‘“P an zet




. Uitlaatspruitstuk
Kontroleer voordat hat uitlaatspruitstuh wardt
. ,losgenomen of er lekkage tussen de
aansiuitflenzen is geweest. Bij lekkage zijn
1.1 Toetsporen” zichtbaar. Als dit het geval is,
zowel het aanlegviak van de cilinderkop als de
flanzen van het uitlaatspruitstuk zorgvuldig

., Kontroleran op beschadigingen.

— De pakking altijd vernieuwan.

.o De tapeinden voorzian van een weinig
e, hitte-bestendig vet.

— De afstandsbusijes plaatsen en de moeren
van het uitlaatspruitstuk kruiselings
aanhalan,

— Nadat de motor op bedrijfstemperatuur is
gebracht, moeten de moeren direkt in

. dezelfde volgorde worden nagetrokken. )

' Opnemers en gevers, ' '
— De akkukabels Iusnaman alvorens de
gevers en opnemers te vEr'MIdean. -
1, 1, — Als de gever of opnemer in een’
|

koelwaterruimte is gemonteerd, moet eerst
het niveau van de koelviogistof zover
worden verlaagd, dat bi| verwijderen van de
.opnemer of gever geen koelviogistof uit de
ontstane opening kan viceien. Indien de
gever in een olieruimte is gemonteard,
moet de eventuele nog weglekkende olie
worden opgevangen.

— De schroeldraad van zowel gaver of
opnemer als wel het ‘draadgat in het blok of
Gllmderknp zorgvuldig schoonmaken.

— Alle pakkingringen vernieuwen.

i IR o Vastzetten met het vnorgaschrav'en 5
B. Temperatuurgever/-schakelaar G o L g {
C. Oliedrukschakelaar P T BT T -

— Koelvioeistof zo nud1-;| weer b]]vu”an en
knatsystﬂm -:rnt!uchtan. ey

¥ty -
o njupd 0 T

Oliekoeler i
— Tap de koelvioeistol af.
— Neem de koelvioeistof toe- en
ik G aivnartmdlngﬂn aan de oliekoeler los.
— Tap de olie af. Vang de mtstrumenda olie
op.
— Oligkoeler kontroleren en indien
. noodzakelijk afpersen.
— Bi| monteren de aansluitflenzen voorzien
van nieuwe pakking.
— Qlieaftapplug monteren en voorzien van
nieuwe pakkingring.
— ul en ontlucht het koslsysteem.
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Brandstufpu mp

Damunteren Vi

— 'Alvorans de brandstofpomp te vami]fierenf
indien de pomp van een elektrische
koudstart of stopbediening is voorzien,
moeatan de beide akkukabels worden
losgenomen.

— Verwijder (indien van toepassing) de
elektrische aansluitingen van de
koudstartinrichting. -~ " 0w

"'— Maak alle verbindingen van de' gas en

: "5tnpb&d|aning jos,t wiee e
LET OP: Da hefbomen welke rechtstreeks
aan de regulateur zitten niet losnamen.

LT Varwijder de luchtleiding tussen de

rookbegrenzer en 'inlaatspruitstuk.

— 'Verwijder de smearolia toe- an afvoerleiding.

—'"Verwijder alla brandstof toe- an
afvnaﬂeidlngun en vang weglekkende
brandstof op.'Siuit alle openingen an
"' leidingen af zodat geen vuit kan® !

' binnendringen. SR el
— ' Maak de vier boutan van da klemplat&n los
en verwijder deze gali]kﬂjdlg rnat de
'klemplaten. " i
De klemplaten bevinden xmh aan de
distributiezijde van de koppeling.
— Verwijder de vier bouten waarmee de
" brandstofpomp op de pnmpstnel is
' bewvestigd. b

— MNeem de brandstofpomp tesamen met de
" koppeling van de motor af. ¢

— Kontrole en afstellen van de '
brandstofpomp en regulateur met behulp

; \.'all'l een testbank en de “A and T™ tastbladean.

Monteren + afstellan sRLeni gy’
— Torn de motor, in de draairichting, totdat
" het markteken op het vliegwiel (in graden
voor het B.D.P.) het Jnspu-t-bagin aangeeft,
van cilinder no.1. 0 el ey
" Da in- en uillaatkleppen van cllindﬂr no.1
© moeten dan gesioten zjjn.
— Plaats de pomp + koppeling” cpldﬂ
" brandstofpompstoel.

— Draal de vier bouten voor de baueaifging
van de pomp op de stoel handvast aan. De
pomp moet nu zodanig geplaatst zijn, dat
de koppeling de aandrijfflens juist raakt.

LS i

1
2,
a.
i,
5.
B.
T
8.
9,
0.

—=

Brandstolpomp
Stoal

Bout

Bout

Ring
Cantrearbus
Comprassor
Veerring

Ring

Bout

.“i.

e
s

 me—=—

Iyt RIS

11. Bout

12, Bus

13. Koppelingsplaten
14, Koppelsiuk

15, Alstandring

16. Stelplaat

17. Viiegwiel

18. Koppelllens

19. Klemplaal

20. Bout

\@
o__

| N ——



— Torn de brandstofpomp in de draairichting — Kontroleer of de koppelingsplaten zonder
totdat de merktekens op het viiegwiel en de spanning zijn gemonteerd. Als er spanning
- brandstofpomp samenvallen, (il op de koppelingsplaten staat dan staan
— Zet de brandstofpomp met het juiste deze "bol of hol", kontroleer dit met

aanhaalmoment vast op de stoel, de i1+, bijvoorbeeld een stalen meetlat., |
bouten kruiselings aanhalen. e i ;

— De klemplaten kunnen nu worden
' vastgezet, de bouten moeten worden LR st v )
voorzien van het voorgaschreven b ey o Tl
borgmiddel. Kentrole inspuitmoment ., . .,
— Torn de motor, in de draairichting, totdat
het merkteken op het viiegwiel (in graden
suovoor het B.D.P.) het inspuit-begin aangeeft,
i van cilinder mo. o el
— Keontroleer of de pomp niet in de “stop” of
“koudstart® stand staat., -, ; ¥
et — Verwijder de inspuitleiding van cilinder no.1 (
an plaats op de pompaansiuiting een i
ni>capilalr DUIsie.. v onitingt s
— Maak.de klemplaten los van de koppeling.
— Breng met behulp van de opvoerpomp
brandstof in de pomp, door het viiegwiel
1 heen en weer te draaien, komt brandstof in
‘de capilair buis.. | TEP GO |
— Draai het viiegwiel van de pomp in de
c.draairichting, op het inspuitmoment zal de
brandstof in de capilairbuis bewegen. Nu
moet het merkteken op.de pomp
samenvallen met het merkteken op het
viiegwial van de brandstofpomp. Is dit niet
" ta het geval, dan moet een nieuw merkteken
worden ingeslagen en het oude verwijderd.
— De klemplaten van de koppeling weer
S vastzetten, bouten voorzien van hat
it - voorgeschreven borgmiddel. Vastzetten
met het voorgeschreven moment. ’
— Capillairbuis verwijderen en de LS
b ‘ ' inspuitieiding weer monteren,

1]

Verstuivers . I

— Alvorens de verstuivers te varwijderen

i eerst de omgeving van de verstuivers
loenn zorgvuldig reinigen. < o oo .

— Verwijder de inspuit- en lekleidingen, alle

I w1 ontstane openingen meteen afdichten.
— Verwijder de verstuiverknevel van de
tuimelaarstoel. | ¢ g <o

— Neem de verstuiver uit de cilinderkop en
) (ol kontroleer of de koperen onderlegring
[ g ' .. gelijktiidig met de verstuiver verwijderd

*. ... wordt. Zo niet de ring alsnog voorzichtig uit
de verstuiverbus verwijderen.

K
.
4
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LET OP: Wanneer meerdere ringen in de
verstuiverbus zijn komt de verstuiver hoger ta
‘zitten.'De brandstof wordt nu op sen ' '
verkeerde plaats in de cilinder ingespoten wat
'tot ernstige beschadigingen van zuiger en

RSy

i

' — 'Reinig de verstuiverbus mat het speciaal
' gereedschap No. 535058, Smeer aan hat
gereedschap een weinig vet.' Eventusal
aanwezig vuil blijft dan hier aan vast zitten.
— Gebruik altijd een nieuwe onderlegring bij
het monteren van de verstuiver, monteer
het rubberen afdichtblok (voor”

cilinderkopmantel) en plaat

~in de cilinderkop. """

s de verstuiver

L}

Varstuiver bestemd voor DK, DKZ, DKT(D), DKS(E)

en DKX

LT R R T

u‘l_!,_d

W L

- -
1. Afdichtring 10. Drukstift
2. Veerdrukalsteiringen 11. Wartal
. Veer 12. Drukstift

3

4. Lekolie-aansiuiting

5. Afdichtring

6. Aansluiting verstuiverlelding
¥. Staaffilter

8. Aldichtring

9. Verstuiverhouder

13. Verstuiverhouder
14, Wartal

15. Verstuiverhuis
16. Varstuivernaald
17. Verstuivernaald
18. Verstuivarhuis

— De verstuiverknevel plaatsen en de nisuws
zelfborgende moer vast zettan met het
voorgeschraven aanhaalmoment.

Monteer de inspuitleidingen spanningsvrij

en zet de warteimoeren met het
voorgeschreven aanhaalmomaent vast.

Monteer de lekleiding, maak gebruik van

nieuwe koperan afdichtringen.

— Kontroleer altijd de klepspeling na het
monteran van een verstuiver en plaats
daarna het kleppendeksel,

Verstuiver bestemd vaor DKV, DKXE, DKX, DKZ

(AT

1. Aldichidop
2. Lekolie-aansluiting
3. Aldichtring
4, Aansluiting
verstuiverlaiding
5. Staaffilter
6. Afdichtring
7. Verstuiverhouder

. Veardruk-

alstelringen

. Veer
10.
1.
12,
13.
14,
15,

Wartal
Tussenschijf
Vearhoudar
Varstuiverhuis
Verstuivernaald
Verstuivarhuis



1. Daksel |

2. Huls ,

3. Zitking .|
4. Thermostaat

i

1-5-8

Thermostaat bl
Bij te hoge. koelviceistoftemperatuur is het af
..., te raden om als nood oplossing de . ..
thermostaten te verwijderen, Het water zal
door de verminderde weerstand versneld via
.- de pomp door de motor gepompt worden. De
.. koelvioeistof temperatuur kan hierdoor zelfs
[oenemen,
dafh= f ey
-|~ o Tap aan de radiataur uf mutnr nngawaer 15
.+ lter koelvioeistof af. . .
— Verwijder de aansluiting van ,, ..
w1 iNermostaatdeksel naar radiator,,
— Neem de bouten van het thermostaatdeksel
los en neem het deksel af.
— Verwljder de beide thermastaten.
— Bij het monteren de omgekeerde volgorde |
van demonteran aanhouden. =
— Plaats nieuwe thermostaten en voorzie het
deksel van nisuwe pakking.

M = van motor "_.-
P. = naar pomp
R = naar radiateur

i 1 I v
| 7. | Thermostaten verwijderd
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Waterpomp

—_

—

Tap de koelvioeistof af en vang deze op in
een schoon vat. De vioeistof kan, zonodig,
weer opnieuw worden gebruikt.

Los de spaninrichting van de V-snaren
welke pomp en dynamo aandrijven en
neem de V-snaren van de snaarschijf af.
Verwijder de verschillande aansluitingan
aan de pomp. Maak de zuig- en persleiding
los door de slangklermmmen [os te draaien
en het rubberen verbindingsstuk te
verwijdaren.

Maak de bevestigingsbouten van de pomp
aan het cilinderblok los en verwijder de
pomp.

Maak alle aansiuitvlakken zorgvuldig
schoon en gebruik uitsluitend nieuwe
pakking bij montage.

Montage van de waterpomp gebeurt in
omgekeerde volgorde.

De bevestigingsbouten van de waterpomp
voorzien van het voorgeschreven
borgmiddel,

Zet de bouten kruiselings vast met het
voorgeschreven aanhaalmoment.
Monteer de overiga boutan met het
voorgeschreven aanhaalmoment.
Kontroleer da V-snaarspanning.

. Moer

. Ring

. Sple

. Borgring

. Kogeliager

. Alstandsbus
. As

. Bout

. Waltarkearring

oo~ o Lh & b =

10. Huis
11. Pen

12. Plaal
13. Bout

14. Ring

15. Borgring
16. Waaiar
17. Pakking
18. Pakking
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De tandwialen van de huidige clispomp zijn op
de as geperst. Bij vernieuwen moeten de as
en het tandwiel als eenheid worden varvangsn.
OUp de tandwielen zijn merktekens (centerpunt)
aangebracht, deze merkiekens moeten aan
tegenovargestelde zijde worden gemonteerd.
Alle bouten en moeren van de inwendige
smeerorganen in de ollepan moetan worden
voorzien van het voorgeschreven borgmiddel.

Oliepan

Demaonteren

— Tap de motorolie af.

— Verwijder de peilstok en peilstokhouder.

— Verwijder hat smeeroliefilter.

— Verwijder de bevestigingsbouten van de
oliepan.

— Verwijder da oliepan.

— Verwijder de gebruikte pakking en reinig de
afdichtvlakken van zowel de pan als het
cilinderblok..

Manteren

— Monteren gebeurt in omgekeerde volgorde.
Gebruik een nieuwa pakking.

— Zet de bouten van de oliepan kruisalings in
twee fasen vast, met het voorgeschreven
aanhaalmoment.

8712
'-':_‘) :
i
P i
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2. MOTORSYSTEMEN

2-1 KOELSYSTEEM
ALGEMEEN
Koelvloeistof

8ij temperaturen onder 5° C.

De ta gebruiken antivriesoplossing, zie
brandstof- en smeermiddelenspecifikatie heeft
een dubbele werking; bescherming van het
koelsysteem tegen kapotvriezen en legen
korrosie. De vriespuntveriaging is afthankelijk
van de mengverhouding van de
antivriesoplossing. De vriespuntverlaging dient
voor de winterperiode gekontroleerd te
worden. In de zomer kan de antivriesoplossing
in het koelsysteem blijven.

Het koelsysteem dient elke twee jaar
doorgespoeld en ververst te worden, de reden
is dat de werking van de anti-korrosie dopes
dan sterk afgenomen is.

Bij temperaturen boven 5° C.

Daar waar geen antivriesmiddal vereist is,
moet het koelwater aangevuld worden met een
anti-korrosiemiddel, de koelvioeistof moet
echter blijven voldoen aan de serder
genocemde specifikatie.

Koelsysteem vullen en ontluchten

Om het koelsysteem te ontluchten is op de

hoogstgelegen plaats in het koelsysteem een

ontluchtingsleiding aangesioten, welke

uitmondt in het expansiereservoir.

Bij het vullen van het koelsysteem dient men

als volgt te werk te gaan:

— Zet de bedieningshendal van de
kabineverwarming op "warm”.

— Wul via expansieresarvoir het koelsysteem
met de voorgeschreven koelvioeistof.

— Kontraleer het niveau, nadat de motar
gedraaid heeft en vul zo nodig bij.

Koelproblemen

Een te hoge koelvioeistoftemperatuur kan

veroorzaakt worden door:

— Een te laag koelvioeistofpeil.

— Gedeeitelijke verstopte luchtdoorstroming
door de radiateur.
(radiateur vitwendig reinigen, door tegen de
koelluchtstroom schoon te spuiten)

— Verstopt koelsysteem,

— Dafekte of verkeerde thermostaten.

— Defekte waterpomp of te slap gespannen
V-snaren,

— Verkeerde afstelling inspuitmoment
brandstofpomp.

— Defekte overdruk/vuldaop.

— Temperatuurgever/lampje geelft verkeerd
signaal waardoor de indruk ontstaal van
een te hoge koelvloeistoftemperatuur.

Testen koelsysteem

Vul de expansiatank of radiateur mat
koelvioeistof en plaats een testapparaat
(normaal in de handel verkrijgbaar) op de
aansluiting voor de vuldop. Breng het
koelsysteem onder druk met het lestapparaal.
De testdruk is 0,4 bar overdruk, deze druk
moet tien minuten Konstant blijven. Na het
testen moet het koelvioeistofpeil weer op
niveau worden gebracht.

Koelvloeistolverliezen

Koelvioeistofverliezen tijdens het in bedrijf zijn
van de motor.

Uitwendige verliezen moeten gezocht worden
i

— koelwaterslangen

— leidingen

— lekkende radiateur

— |akkanda waterpomp.

Inwendige koelvioeistolverliezen moeten
gezocht worden in:

— defekte koppakking

— gescheurde cilinderkop of -blok

— lekke varstuiverbus.
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Schema koelsysteem
Het koelsysteem van de motor heeft als taak om onafhankelijk van de wisselende belastingen,
toerentallen en buitenluchttemperaturen, de koelviceistof op een konstante waarde te houden. De
gehele motor wordt hierdoor op een zo gelijkmatig mogelijke temperatuur gehouden.

Het systeem is zelf ontluchtend.

A. Thermostaat gesloten
B. Thermostaat open |
i * ¢ 1
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Koalwater met een
temparatuur boven 75°C.

" Koelwater met sen i
lemperatuur benedean 75°C.



Moor

Ring

Spie

. Borgring

. Kogallager

. ‘Alstandsbus
Asg

Bout
Waterkearring
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2.1.4

. Huis

. Pan

. Plaat

. Bout

. Ring :
. Borgring
. Waaler

. Pakking

. Pakking
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KOMPONENTEN KOELSYSTEEM

wlatarpurnp'f' LoV r”r } ! 'I
Damantaga” " IHRONT Nandthivie
— Verwijder de Seagamng ult het pamphuis. :
— Verwijder da plaat 12 en moer met borgring '
15,
— Ondersteun het pnmphuns en pers de .
pompas vanuit de waaierzijde met lagers L
en tussenring ult het huis. e
— Verwijder de beide kogellagers en
tussenring van de as.
— Tik de waterkeerring uit het huis.
— Kontroleer de lagers. Deze moeten soepel
draaien en mogen geen beschadigingen
vartonan. De lagers moeaten spelingvrij op
de pompas zitten (zonodig vervangen).
— Kontroleer of de pompas geen
baeschadigingen vertoont, ook aan de
schoepenwielzijde.
— Kontroleer het schoepenwiel en het
loopvlak in het pomphuis.

Muntaga

— Pers de pompas met Iagars an tussannng
in het pomphuis en monteer de seegerring.

— Monteer de waterkeerring in het pomphuis
om beschadiging te voorkomen, moel
gebruik gemaakt worden van het DAF
speciaal gereedschap nr. 535655.

— Ondersteun het pomphuis en pers het
schoepanwiel over de pompas.

— Breng borgring en moer weer aan op de
pompas. Da moer met het voorgeschreven
aanhaalmamant vastzetten. Fifetd

Thermostaten W e

De 1160 motoren hebbean twea O
wasthermostaten. Het thﬂnnustaathuts is

voorzien van een ontluchting.

De funktie van de thermostaten is:' « ;
" "— Het snel op temperatuur brengen vanide dy
« koalvliosistof en daardoor de motor, . iy

van de koelvloeistof onafhankelijk van
wisselende belasting en buitentemperatuur.

1. Deksel
2. Huis

3. Ziding
4. Thermostaat



Situatie 1: i
De koalvioeistof heelt de openingstemperatuur
van de thermostaat nog niat bereikt. De
koelvioeistof stroomt vanuit de motar

., rachtstreeks terug naar de waterpomp.

TR T L B \ 1 b

-
M = van'motor

P = 'naar pomp i
'R '= naar radlateyr © 1
O RS T P T R T
Thermostaat gesloten by-pass open. ¥y | " |
i (Ll LE0L i
| I:J..l.l.|| . 1 il L i
ial ol o i I i
1 el AT 1 43 L =] I
| e Tub's Rl L |
ikl [
PR L IR 5 T
Situatie 2:

Bij bereiken van de openingstemperatuur van
~de thermostaat stroomt de koalvioeistof van
(11, 08 motor naar de radiateur. '
L 1.0 wally " L] Il ‘. | e

SJERd ety ¥ } Ly eyt |
D= LU HELE T PO W1 L ' LT B 1 i

PERER U Ll A el
UL T e EREY T T e 8
i i I anbida e d B ] I e

| i S IS

Bij te hoge koelvloeistoftemperatuur is het af
te raden om als nood oplossing de
thermostaten te verwijderen. Het water zal
door de verminderde weerstand versneld via
de pomp door de motor gepompt worden. De
koelvloeistof temperatuur kan hierdoor zelfs
toenemen. e T T

U VORI U CRCRES PPEE R R TR TR
C Vervangan o oowi o U gy s
" Een te hoge koelvioeistoftemperatuur wordt
vaak tosgeschreven aan de thermostaat, deze
i1 is echter zeldan stuk. Alvorens de thermostaat
te vervangen eerst het koelsysteem
uut'kontroleren en ontluchten: | .,
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Overdruk-vuldop ' Ll ! A

De vuldop op de radiateur of op de NN
expansietank is vitgevoerd alsesn ' | ||"””|”H | | ! | | l [ [ | | “
overdruk-vuldop, waarin twee kleppen zijn

aangebracht. Onder normale om standighaden B
zijn beide kleppen gesloten. Stijgt de druk in

het koelsysteem tot de openingsdruk, dan r
opent de klep C. Het te veel aan water = —_—

verdwijnt via de overlcoppijp, da druk harstelt
zich en de klep C sluit. Klep D opent zodra E c
een onderdruk in het koelsysteem ontstaat

doordat het afgekoelde water een kieiner

volume heeft ingenomen. Opheffan van da

onderdruk voorkomt, dat hat koelsysteem niet

zou worden bijgevuld vanuit de

radiateursbovenbak of vanuit de expansietank.

¢ = AN
g I = |\ (e
/ A

Ventilator :; ,

De 1160 motoren kunnen uitgerust zijn met ¢ %

een: /}\ \ 0,1 ” 0,6

— Vasta ventilator koppeling. mm—pe

— Elektromagnetische ventilator koppeling. E==

— Visco ventilator koppeling.

— Hydraulische ventilator aandrijving. \\

Elektromagnetische koppeling SRNATIIREINTY
8l] reparatie of vervanging van de ventilator
koppeling moet tevens het lagerhuis worden
gekontroleerd. Een uitgeslagen lagerhuis enfof
versieten moeten worden vernisuwd.

Het verdient aanbeveling de aanlegviakken van
de ankerschijf en de koppelingdrager van een
gebruikte ventilatorkoppeling te kontroleren en
z0 nodig te viakken alvorens de koppeling
samen te stellen.

N7
Y

5
I
\Iy"
\\‘ i
)

Wanneer de ventilator niet in werking kan
worden gesteld als gevolg van een storing,
kunnen de koppelingsdelen mechanisch
worden gekoppeld door de bout 1 (2x) te
lossen en de plaat 2 (2x) omlaag te tikken
totdat deze met zijn lip in de andera

koppelingshelft vait. Daarna de bouten weer
vastzetten.
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Visco ventilator koppeling . =~ |
Da Visco ventilator werkt op de |

| ey De koppeling moet bij niet funktioneren |
i o Fwiorden Yervangen.. sl e it i
| 1E S LT HEN 1 Ol PR TR T T
I "1, i =4
i IO o ig (eI
ey 1| Al e it T | i
T 1 oot gl
| e Lt | I Lo
g [ |
1 | )
! i
!
]
: !
J ] i
)
L tts
il i
} i e i
i
1 1id 1'. \ } i | " e
i
L] id
riafi TR T ST
i | YR e
¥
P Il .q;‘-1 PR B T S R T T AT PRI L 1 R LA T T
drathn A S T i
i PRI (11855 BRI 1 i
) : L e Lakghghon Ul
] TR T L TP T £ AT
i i [tdigitis =a
LT |

2-1-8

buitenluchttemperatuur achter de radiateur.
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2. MOTORSYSTEMEN

2-2 SMEEROLIESYSTEEM
ALGEMEEN

Meten van de smeeroliedruk

De smeeroliedruk kan gemeten worden door
de oliedrukgever te verwijderen en een slang
met drukmeter aan te sluiten.

De smeeroliedruk moat gemeten worden bij
bedrijfswarma motor, Er dient gemeten ta
worden bij stationair toerental en maximaal
toerental, de gemetan drukken moaten daarbij
binnen de voorgeschraven waarden liggen.
Bij overschrijding van de maximale
smeeroliedruk moet de overdrukklep, welk
zich in de oliepersleiding (inwendig) bevindt,
gekontroleerd worden.

Motorolieverbruikstest

Het smeerolieverbruik van een motor is alleen met de hieronder beschreven methode nauwkeurig te
bepalen. Bij garantiekwesties dient altiid de motorolieverbruikstest toegepast te worden. Een hoger
oclieverbruik tijdens de inloopperiode kan als normaal worden beschouwd.

Athankelijk van het motortype en het gebruik is een motor pas tussen de 10.000 en 20.000 km
ingelopen. Het heeft geen zin om eerder een verbruikstest uit te voeren.

Het meten met behulp van de oliepeilstok is hierbij beslist onvoldoende. Teneinde een eventueel
door de kliént opgegeven olieverbruikcijfer te kunnen verifigren, moet de testrit onder dezellde
omstandigheden worden gereden als bij de kliént gebruikelijk is.

Het verdient daarom aanbeveling om het olieverbruik te meten terwijl het voertuig zijn normale
dagelijkse werkzaamheden verricht en bestuurd wordt door degene, die er dagelijk mee op de weg
is. De lengte van het trajekt dient 200 & 300 km te bedragen.

Het motorolieverbruik is, evenals het brandstofverbruik, sterk afhankelijk van de
bedrijfsomstandigheden (stadsverkeer of afstandsverkeer, viak of heuvelachtig terrein, volle of
gedeeitelijke belading van het voertuig enz). Om deze reden moet tijdens de proefrit zowel het
motorolieverbruik als het brandstofverbruik gelijktijdig worden gemeten, zodat achteraf het
motorolieverbruik kan worden uitgedrukt in een percentage van het brandstofverbruik.

Alvorens de proefrit uit te voeren moet uiteraard nauwkeurig zijn onderzocht of de motor niet via
lekkages olie verliest, bijv. bij leidingaansiuitingen, oliefilter, kleppendeksel enz. Zeer belangrijk is
bovendien, dat er geen motorolie verloren gaat via de luchtkompressor van de reminstallatie.
Teneinde diskussie over verschil in olieverbruik bij nieuwe of bij gebruikte motorolie te voorkomen, is
het aan te bavelen om de motorolieverbruiktest uit te voeren kort nadat de motoralie ververst is.



Motorolieverbruikstest

1i

2
3.

4.
5

10.
11.

12.

12

14.

Een schoon opvangresarvoir gereed zetten voor het opvangen van de motorolie. Het gewicht
van het lege reservoir nauwkeurig meten.

. De maotor op bedrijfstemperatuur brengen, dat wil zeggen koelvioeistof temperatuur op ca 85°C.

Het voertuig op een horizontale vioer plaatsen en daze positie nauwkeurig markeren, zodat het
voertuig na de proefrit weer op precies dezelfde plaats kan worden neergezet.
Motorstophandel op STOP zetten.

. De olie-aftapplug verwijderen en gedurende 15 minuten de olie opvangen in het onder punt 1

bedoelds opvangresservoir.
Dlie-aftapplug weer aanbrengen en vasizetlen,

. Plaats het opvangreservoir met de afgetapte olie op een weegschaal met gramvardeling en

schenk olie bij tot hat voorgeschreven gewicht van het testiormulier (oliepaninhoud x soortelijke
gewicht motorolie vermeerderd met gewicht van het opvangreservoir zoals onder punt 1
bepaald.}bereik! is.

. ALLE olie uit het reservoir teruggieten in de motor. Het opvangreservoir, dat naderhand weer

moet worden gebruikt, wegzettan!

Niet voor een ander doel gebruiken of reinigen, daar anders fouten bij het wegen kunnen

ontstaan! ( 9
De brandstoftank vullen tot aan ean gemakkelijk waarneembaar peil in de vulhals van de tank; =
dit peil duidelijk markeren.

Proefrit maken onder de hierboven voorgeschraven omstandigheden.

Direkt na de proefrit hat voertuig weer precies op de onder punt 3 bedoelde plaats neerzetten.

De motorolie onmiddelijk aftappen, in het opvangreserveir. Na 15 minuten de aftapplug weer

aanbrengen en vastzetten.

Het opvangreservoir met de afgetapte olie wegen. Het thans gemeten gewicht vergelijken met

het voorgeschraven gewicht van het opvangreservoir en de motorolie van voor de proefrit. Het

verschil geeft het motorolieverbruik in grammen aan.

De brandstoftank bijvullen tot aan hat punt 8 vermelde merkteken en het brandstofverbruik

vaststellen,

De verhouding tussen het motorolieverbruik en het brandstofverbruik, uitgedrukt in procenten,

kan worden bepaald aan de hand van de berekening op het testformulier.

EEN MOTOROLIEVERBRUIK TOT 1% VAN HET BRANDSTOFVERBRUIK KAN NOG ALS
ACCEPTABEL WORDEN BESCHOUWD.

Bij een hoger verbruik moet uiteraard naar mogelijke corzaken worden gezocht, waarbij zeker ook in

aanmerking moet worden genomen of het hoge olieverbruik al dan niet plotseling is opgetreden. \

Voorbeeld:

oliepan-inhoud - 20 liter
gewicht voorgeschraven hoeveelheid olie 20 x 900%) = 18.000 gram
gawicht leeg opvangrasarvoir : b 5.000 gram
gewicht opvangreservoir + voorgeschreven hoeveelheid olle 23.000 gram
gewicht opvangreservoir + afgetapte olie 21.000 gram
hoeveelheid bijgevulde olie 2.000 gram

* Gemiddeld soortelijke massa van motorolie.

2-2-2
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Motoralieverbruikstest-formulier

Extra exemplaren van dit formulier zijn via de DAF service organisatie verkrijgbaar.

Datum: MNaam en adres van de klignt:

Kenteken:
Chassisnummar:
Motormummaer:
Km-tellarstand:
Soart opbouw:

Totaal geladen gewicht van voertuig of -combinatie:
Bedrijisomstandighadan (bijv. stadsverkear,
alstandsvarkeer, terreinwerkzaamheden enz.);
Weersomstandigheden (o.a. buitentemperatuur):
Trajektomstandigheden:

Motorolie merk, soort en viscositeit:

Motoroliedruk (stationair toerantal, bedrijfs-
temperatuur):

Koelwatertemperatuur:

Gewicht clieopvangreservoir + voorgeschreven hoeveelheid ofie voor de

gram
proefrit

Gewicht olieopvangreservoir + afgetapte hoeveelheid olie, na de proefrit gram
Motorolieverbruik tijdens de proafrit gram
Km-tellerstand na de proafrit km

idem voor de proefrit km

Aantal afgelegde kilometers km

Aantal liters brandstof bijgevuld na de proefrit liter
Motorolieverbruik

in liters per 1000kmVm = a _ liter/1000 km

C9xb

De gemiddelde soortelijke massa van motorolie kan op 0,9 worden gesteld.

Brandstoiverbruik
in liters per 1000 km Vb = C/B x 1000 =
Motorolie verbruik in procenten
van het brandstofverbruik = Vm x 100% =
Vb

liter/1000 km

%






2 DAF Trucks 1160

WERKPLAATSINSTRUKTIES B712

2. MOTORSYSTEMEN

2-2 SMEEROLIESYSTEEM

SCHEMA SMEEROLIESYSTEEM |
I ® t "
3 »
o
A

A. Basismolor

B. Smaring distributie

C. Zuigerkoeling

D. Smaring van brandstofpomp + compressor
E. Smering van turbo-charger
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KOMPONENTEN SMEEROLIESYSTEEM

Smeeroliefilter

De motor is uitgerust met twee wegwerp
gligfilters. De filtars worden in da filterkop
gaeschroefd en na gebruik verwijderd an
weggaworpen.Onder in het filter is een
overdrukklep aangebracht. Wanneer het filter
erg vervuild is, opent de klep en passeert de
olia ongefiltreerd het filter.

De beide filters zijn parallel aan elkaar
opgesteld en vervuilen dus in gelijke mate. De
filters moeten dus gelijktijdig worden
varvangen.

Zie voor het varvangen van het oliefilter het
hoolfdstuk onderhaoud (1-4).

1. Terugslagklep
2. Filterpapiar
3. Overdrukkiep

Oliedruk regelklep

De oliedruk regelklep bevindt zich in de
oliepersleiding in de oliepan en is niet van
buitenaf bereikbaar. De regelkiep is niet
instelbaar.

Regelkiaphuls

Kogel .
Veaer '
Ring

Splitpen

L3 -t

1111 -
uu




Koelalament
Huis

» Rubberring
Daksel

. Pakkingring
Klep

Vear

8. Verioopnippal
9. Plug

10. Deksal

11. Cpvulplaat

NomEen o

Oliekoeler

De oliekoeler is in serie in het smeeroliecircuit
opgenomen en is voorzien van een ontlastklep.
Het huidige type oliekoeler, heeft een
gewijzigde afdichting van het koelelement
t.0.v. het voorgaande type.

Oliekoeler afpersen

Het afpersen van het koelelement vindt plaats
met behulp van het DAF-gereedschap 694889
Het afpersen van de complete oliekoeler vindt
plaats met behulp van hat DAF-gereedschap
535608.

Afpersen met luchtdruk en in warm water.

b":s.m;
! ¥
111718
3(2x)
- 11
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Oliepompaandrijving
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De oliepomp wordt door middel van een
tussentandwiel aeangedreven vanaf de krukas.
Da smering van het lager van het
tussentandwiel gabeurt door een oliekanaal in

de voorste hooldlagerkap.

Voorgaande uitvoering

1. Zelfborgende moer 9
2. Tussentandwial 10
3. Drukringen 11
4. Lagerbus 12
5. Naat 13
6. Inbusbout 14
7. Plaat 15
8. Ollepomphuis
1
2
3 )
7
i

o oo -

i —k

= O

\W AN ARRY NN
\

E\'\.

. Maoar

. Spia

. Borgplaat

. Aandrijftandwiel
. Oliepan

. Bout

. Borgplaat

s
L

4§
A

Huidige uitvoering

. Tussentandwiel
Maal

. Drukringen

Bout

Ring

Plaat

. Bout
Aandrijftandwial *

R

* Het aandrijftandwiel kan door middel van 2 M
10 bouten van de as geperst worden.



‘q.-..-" " 3
K < 4
§ 7000 "
A—» :
AT 6
SiemmiER
N7

Voorgaande type smeeroliepomp

Pomphuis

. Aangedreven as

Spia

. Tandwiel N
As

. Tandwial

. Pompdaksel

~N oA

Attentie
De tussenas mag bij A niet BUITEN het
pomphuis steken.

a_a_4n

Cliepomp

De DK, DKA en de DKTD hebben een "kleine”
oliepomp, waarvan beide tandwielen aven
groot zijn.

Alle overige 1160 motoren, inklusiel de (ATI)
motoren hebben een "grote” oliepomp, met
twee In grote verschillende tandwielen. De
motoren met zuigerkoeling hebben deze
uitvoering om voldoende olie te hebben voor
deze koeling.

7

:}\"' b T | \\ 1‘1‘\

,mﬁﬂ

Huidige type smeeroliepomp

Aangedreven as
. Pomphuis

. Pompdeksel

. Tandwiel

As

. Tandwiel

. Lagarbus (4 x)

~N O s W

Attentie

De lagerbus mag bij A (4 x) niet BINNEN het
pomphuis steken.

Dit geldt voor alle lagerbussen.
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De tandwielen van de huidige olispomp zijn op
de as geperst. Bij vernieuwen moeten de as
en het tandwiel als eenheid worden varvangen.
Op de tandwielen zijn merktekens (centerpunt)
aangebracht, deze merkiekens moeten aan
tegenovargesteide zijde worden gemonteerd.
Alle bouten en moeren van de inwendige
smeerorganen in de oliepan moetan worden
voorzien van het voorgeschreven borgmiddel.

Oliepan : NN E

Demonteren , . -G

— Tap de motorolie af. ——(0) It_‘_-

— Verwijder da pailstok en peilstokhouder. 11 3

— Verwijder hat smeeroliefilter. AN L l g .j - )

— Verwijder de bevestigingsbouten van de . ] I
oliepan. \ 1 1 >

— Varwijder de oliepan. L |— . ] .

— Verwijder de gebruikte pakking en reinig de Lo 1
afdichtvliakken van zowel de pan als hat D= 2= .4 i
cilinderblok.. 11{ ! i:i| g

I

Monteren —— ~— ﬂ[‘ i

— Monteren gabeurt in omgekeerde volgorde. | ! }
Gebruik een nieuwe pakking.

— Zet de bouten van de oliepan kruiselings In
twee fasen vast, met het voorgeschreven
aanhaalmoment,

7911
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Oliekeerring

Bij alke nieuwe oliekearring wordt een, voor

éénmalig gebruik, bestemde kunststof

montagering meegeleverd. Bij het plaatsen van
dae oliekeerring moet het speciaal gereedschap

DAF nr. 535598 worden gebruikt.

— Da oude oliekesrring kan hat best
verwijderd worden door in de oliekearring
twee kleine gaatjes te boren. Met behulp
van een slagtrekker da ring verwijdaren.

— Wanneer de oliekeerring een groel in het

loopvlak van de krukasflens heeft \ mﬂ
veroorzaakt, dient een vulring worden ¥ g
geplaatst alvorens een nieuwe oliekeerring //-:". ' j/
aan te brengen. (L5 ;
— Reinig alle onderdelen zorgvuldig. el ~ (
— Bevestig de geleideplaal op de krukasflens, ) .
plaats de boulkoppen zodanig dat de PSR |
montagering erover geschoven kan worden. ’E,y
— Plaats de montagering en schuif de nieuws s =

pliekeerring over de montagering.
— Breng de drukring op de geleideplaat aan,
Druk de oliekeerring op zijn plaats door de

moer geleidelijk aan te draaien. 1. Mantagering

Viiegwielhuis

— Demontaar hat viiegwisel.

— Demonteer de startmaotor.

— Hang de motor in de takel of ondersteun
de motor.

— Verwijder de bevestigingsbouten van de
oliepan/viiegwialhuis.

— Verwijder de motorsteunen aan het
vilegwielhuis.

— Verwijder de bevestigingsbouten van het
viiegwielhuis.

— Reinig de aanlegviakkan van oude
pakkingresten. Reinig de
bevesligingsbouten van het oude
borgmiddel. Iy

— Breng hel voorgeschraven afdichtmiddel
aan op de pasviakken an rol het uit.

— Monteer het viiegwielhuis.

— Montear de oliekeerring.

— Voerzie de bevestigingsbouten van het
voorgeschreven borgmiddel, draal ze
Kruiselings aan en zet ze vast met het

voorgeschreven aanhaalmoment. 1. Plug

. Qliekeerring
3. Speciaal gereedschap

2, Paspean
3. Viegwialhuis
4, Tapeind
5. Vulring

10

. Dliskeerring
. Paspen

Bout
Ring
Bout
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3. BASIS MOTOR

3-1 ALGEMEEN

Kompressiemeting

Een kompressiemeting dient voor kontrole van

de aldichting van de kisppen, de koppakking

en de afdichting tussen de cilindervoering en
de zuigerveren. De meetresultaten mogen
alleen gebruikt worden voor de vergelijking
van de cilindars onderling. Alvorens de
kompressie wordt gamaten, diant men de
motor op bedrijlstemperatuur te brangen.

— Sluit de brandstoftoevoer af door de
stophendal aan de brandstofpomp in de
stop-positie te brengen, in een aantal
gevallen moet het hendel worden
geblokkeerd.

— Verwijder de verstuivers, de koperen
onderlegringen verwijderan.

— Laat de motor met behulp van de
startmotor enkele omwentelingen maken,
zodat de mogelijke in de cilinder aanwezige
losse koolstof of vuildeeltjes verwijderd
waorden.

— Plaats speciaal gereedschap DAF
nr. 535264 met de motometer type 2B9 D in
de motor.

— Voer de meting uit door de motor met
behulp van de startmotor rond te laten
draaien totdat de meter niet meer oploopt.

— Tel van alle zes de cilinders de gemeten
waarde op en bepaal de gemiddelde
kompressiedruk van de motor.

Het verschil tussen de hoogste en laagste

gemeten waarde mag nu maximaal 15% zijn

van de bergkende gemiddelde
kompressiedruk van de motor.

Slijtage metingen motorblok

Op de volgende bladzijded is een afdruk
opgenomen van een formulier, dat men kan
gebruiken als slijtagemetingen worden uitvoerd
aan het motorblok.

Een zijde van het blad voor cilindervoeringen.
De metingen regelmatig verdelen over de
voering. De andere zijde van het blad is
bedoeld voor krukassen,
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DAF Trucks/slijtage metingen

cilindervoering, zuiger, zuigerveren en krukas

chaseis nr.: datum In bedrijfstalling | GA Aes

e e R~ o el P L
matar nr.; s . R =fpprp=aply
m;;:w_ e Lo [ | Wank:

:IZ:I‘_ . . T 4 —

maaiplaals 1: ca. 10 mm ondor da stootrand van da dlindarvoaring
masiplaats 6 ca, 30 mm vanal onderkant cilindervoaring

maalrasultatan in 0,01 mm

cilindar ' 1

a A1 i ! |

@ A2 : - ! ] :

B Al

|
@ A4 |
Q@ AS :

@ AB . i |

@ 81 : ; '

@ B2
@ a3

@ B4

susgarvesrspaling Wopvaer I i | |
in groal ) | ' {

ruiger-0 onder ann Tuigerrand, f !
hasks op rubgarpen 1 1 |

Tuigervenr slol opaning '
Tpenar : i !

comprassiavear 2

comprassiavoor 3

aksschraapyanr

alstand cindervoaringkrsag y g ]
tot bovenkant cillndarbiok* !

®+ indian kraag boven blok witsboekl
- Ingtian Wraag lager ligt dan bovenkani cilindorblok

dit lormilior is via de DAF Sarvice orgenisatio varkrjghaar LR




O m>»

|

s |

_,r

%

N\

O m>»

aard van het delegh:

cpmerkingen:
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3. BASIS MOTOR

3-2 CILINDERKOP ﬁ"

Overzichtstekening

" Voorgaande uitvoering tapeind met moaer, huidige
uitvoaring tapbout,

28. Hiepgeleider

29. Veerring
30. Bout
31. Tapeind/Tapboui**
32, Tapeind
33. Cllinderkopmosr
33a. Tapboul, lengte 129 mm**
lengta 116 mm
: 18. Kiepvesr (buiten) 34. Borgvoer
19, Kispveerschotal, onder 35. Sluitring, 36 mm
9. Borgmoar 20. Intant/Uitlaatkiap 36, Veor, korl
1. Bout 10. Stalbout 21. Tapaind, 28x131 mm 37. Sluitring, 28 mm
2. Veorring 11. Stoterstang 6x117 mm 38. Deksel
d. Kieppanmantal 12, Klepsioter 22, Koppakking 39. Tulmelaaras-stoal
4. Aldichting 13, Kiaphond|s 23. InfUitlaatklapzitting 40. Ondorlagring
3. Voar, lang 14, Klapspis 24. Plug #1, Zeliborgands moor
6. Tulmelaaras 15, O-ring {inl. klap DIKA) 25, Cllinderkop 42, Mopar
7. Tuimalaarbus 16. Kiepvearscholal, bovan 26. Plug 43, Onderlagring
B. Tuimelaar 17. Kiepveer (binnan) 27. Versluiverbus 44. Borgplaat
Let op

Bij het monteren van de diverse onderdelen,
alle eerder gebruikte pakkingen, rubbar
afdichtingen en koperen ringen vervangen.



10 11 12 13

14 15 16

17
18

NW RO N OO

19 _
20 J=
21

-

Kleppenmechanisme

wENOBGaLN =

10.
11.
¥2.

Klepstoter
Klepstiotarstang
Tapeind*
Rubbersnoer

Moer, zelfborgend®
. Tapbout*"

Tuimelaar
Moar
Stalbout
Klepdaksal
Bout
Tuimolaaras
Moar

3-2-2

13. Tapeind
14. Kiephoedja
15. Veerschotal
16. Bout

17. Pakking
18. Klepmantal
19, Buitanveer
20. Binnanveer

21,
22,

* Voorgaande uitvoering

** Huldige uvitvoaring

In en Uitlaat-klep
In en Uitlaat-klepzitling

5A
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Cilinderkap

Verwijderan

— Baeide akkukabels losnemen,

— Tap de koslviosistof af in een schone
emmaer of eaen ander geschikte bak.

— Verwijder de verstuiverleidingen en
lekleiding. '

— Verwijder het brandstoffiltar met filterkop,
wegstromende brandstof opvangen.

— Verwijder de luchtaansluitingen van en naar
de interkoeler of de luchtaansluiting tussen
turbokompressor en inlaatspruitstuk.

— Verwijder de olietoavoer- an afvoerleiding
van de turbokompressor.

— Verwijder de turbokompressor.

— Verwijder de baschermplaten van het
uitiaatspruitstuk.

— Dea bedrading van de gloeispiralen
verwijderan.

— Inlaatspruitstuk verwijdaren.

— Verwijder de kleppendeksels.

— Verwijder het tuimelaarmechanisme met de
stoterstangen. -

— Verwijder de cilinderkopbouten of moeran.

Als het cilinderblok is uvitgerust met tapeinden
voor de bevestiging van de cilinderkop moet
het DAF speciaal gereedschap 535700 worden
gebruikt.

— Plaats het gereedschap over de tapeinden
van de tuimelaarasstoel; het gereedschap
rust dan op de tapeinden van de
cilinderkopbavestiging.

— Draai een moer op de tapeinden van da
tuimelaarasstoel.

— Draai de drie moeren gelijktijdig aan, totdat
de cilinderkop vrij komt van het motorblok.

Cilinderkoppen welke met bouten op het
cilinderblok zijn bevestigd kunnen zonder
speciaal gereedschap worden verwijderd.

Er is een juk verkrijgbaar, DAF speciaal
gereedschap 694893, waarmee beide
cilinderkoppen met da in- an
uitlaatspruitstukken en turbocharger gelijktijdig
mee kunnen worden gelicht. Zie nevenstaande
afbeelding.




3-2-4

Monteren

— Maak de afdichtviakken van cilinderkop en
cllindarblok zorgvuldig schoon.

— Kontroleer de centreerbussen op
beschadigingen.

— Kaontroleer of de hoogle van de
cilindervoeringen bovan het vliak van het
cilinderblok, binnen de voorgeschraven
toleranties ligt (DAF speciaal gereedschap
no. 634795).

— Plaats de NATREK-VRIJE koppakking op
het cilinderblok zodanig dat de letters TOP
en het DAF onderdeel nummer zichtbaar
zijn.

— De schroefdraad van de tapeinden en
cilinderkopbouten reinigen, de
cilinderkopbouten voorzien van het
voorgeschreven borgmiddel.

Montage cilinderkop met tapeinden

— Plaats de cilinderkop(pen) op het
cilinderblok en gebruik nieuwe behandelde
moeren om de cilinderkop op het blok te
monteren,.

— De moeren vast zetten met het
voorgeschreven aanhaalmoment.

Montage cilinderkop met bouten

— Plaats in de draadgaten met de
centreerbussen de geleide pennen, DAF
No.694896, gebruik uitsluitend M 16 bouten
welke op de boutkop voorzien zijn van het
teken voor hoekverdraaiing en kwaliteit
*9.8" voorzien zijn.

— Van cilinderblokken welke in gebruik zijn
genomen voor september 1985 moeten de
draadgaten , met behulp van een M 16 x
1,5 tap, ongeveer 2 mm dieper van
schroefdraad worden voorzien.

— De tot nu toe gebruikte M 16 bouten,
herkenbaar aan de vermelding op de
boutkop van de kwaliteit "10.9" mogen
MNIET meer worden gebruikt, de M 10
bouten blijven ongewijzigd en mogen
meerdere malan worden gebruik!.

— Alvorens de bouten te monteren de draad
van de bout voorzien van het
voorgeschreven borgmiddel en een druppel
olie op het aanlegvlak van de boutkop aan
te brengan.

Het aanhalen van de cilinderkopbouten moet

op de volgende manier worden uitgevoerd:

— 1e stap. De M 16 bouten aanhalen in de
afgebeelde volgorde met een moment van
50 Nm.

— 2e stap. De M 16 bouten aanhalen in de
afgebeelde volgorde met een momaent van
150 Nm.
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— Je stap. De M 10 bouten aanhalen in één
stap met een moment van 50 Nm.

— 4de stap. De M 16 bouten 180° verdraaien,
De hoskvardraaiing hoeft niet in één
beweging te worden uitgevoerd, dit mag in
twee of drie stappen gebsuren.

Aanhaalvolgorde cilinderkopbouten en moeren.

Na het aanhalen moet ELKE bout worden
gemerkt met een senterpunt. Als er twee
certerpunten op de bouten staan moet de
eerstvolgende maal dat de cilinderkop wordt
verwijderd, de bouten worden vervangen.

Afpersen

— Verwijder de cilinderkop.

— Bilindeer de koewvloeistofkanalen met
afdichtingsplaten. DAF speciaal
gereedschap 5359213, 535914 en 694768

— Sluit luchtslang aan op een nippel van een
van de afdichtplaten.

— Dompei de cilinderkop onder en laat een
luchtdruk toe van 3 bar.

Viakken

Bij het bewerken van de cilinderkop dient men
erop te letten dat de hoogte van de cilinderkop
binnen de voorgeschreven maatvoering blijit.
Na reinigen van het bewerkia viak moet de
afstand tussen de klepschotel en het
cilinderkopviak gekontroleerd &n zo nodig
gekorrigeerd worcen door de klepzitting of de
kamer van de rlepzitting te pewerken.




Klepzittingen

Vanal motorno. F78344 worden de
cilinderkoppen afgeleverd met ingeperste
klepzittingen voor zowel de in- als
uitiaatkleppen. Indien tot revisie van het
voorgaande type cilinderkop wordt overgegaan
kunnen zonodig losse klepzittingen voor de
inlaatkleppen worden besteid.

De in de cllinderkop aan te brengen kamer
voor een losse inlaatklepzitting, moet volgens
nevenstaande afbeelding worden uitgavoerd.
De kiokuitslag ten opzichte van de boring voor
de klepgeleider mag maximaal 0,02 mm
bedragen. De klepzittingen moeten worden
ingeperst of ingevroren,

Een kiepzitting dient bewerkt te worden als het a
draagviak tussen klepschotel en zitting (maat E
A) de maximaal toegestane waarde

overschrijdt. Hierbij moet echter de afstand B
tussen klepschotel en cilinderkopviak binnen

de maatvoering blijven. Als dit niet mogelijk

biijkt, dient de klepzitting vernieuwd te worden.

Kiepgeleiders

De klepgeleider dient zodanig in de cilinderkop
geperst te worden, dat de zijde met de

grootste afschuining boven de cilinderkop (het
aanlegvlak van da kiepveren) uitsteskt.

Meet daarna of hoogte boven dit viak konform

de technische gegevens is. (

Tuimelaar-lagerbus

De plaats van de naad in de lagerbus ten
opzichte van de tulmelaar mag willekeurig
wordan gekozen.

Vergest echter niet het oliegaatje te boren na
hat inpersen van de lagerbus.
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Verstuiverbus vervangen

Voor het verwijderen van een verstuiverbus

kan gebruik worden gemaakt van een

binnantrekker of van een zelf te vervaardigen
hulpgereadschap.

Zie nevenstaande afbesliding.

— Tap de koelvioeistof gedeeitalijk af.

— Demonteer de verstuiver.

— Tap schroafdraad, M 28 X 1% in de
verstuiverbus, de tap goed insmeren met
vet om zoveel mogelijk staalkrullen vast te
houden.

— Plaats de trekker in de verstuiverbus en
"sla en trek” de bus uit de cllinderkop.

— Reinig de aanlegvlakken in de cilinderkop
zorgvuldig met behulp van perslucht.

— Monteer de verstuiverbus door deze mat

bijvoorbeeld behulp van een stuk hardhout

of een kunstof hamer in de cilinderkop te
tikken.

— De aanlegviakken moeten voorzien worden

van vioeibare pakking

Verstuiverruimte reinigen

Voor het verwijderen van koolaanslag in de
verstuiverruimte kan gebruik worden gemaakt
van het reinigings gereedschap, DAF

MNo. 535058, Voor het gebruik de kop van het
gereedschap met vet insmeren.

Attentie: Zonodig boring in cilinderkop
dichtstoppen, zodat geen metaaldeeltjes in de
verbrandingsruimte kunnen vallen.

M2B8x 1.5‘___

VAT
‘nﬁﬂrsjj ) b ¢




Inlaat opent Uitlaat sluit

Intaat siuit Uitlaat opent

Inlaat opent Uitlaat sluit

Intaat sluit Uitlaat opent

Kleppendiagram

Nevenstaande diagram geldt uitsluitend voor
de 1160 motoren TOT EN MET DE DKX .
Het afgebeelde kleppendiagram geldt bij een
meetspeling van 0,5 mm.

Mevenstaande diagram geldt uitsluitend voor
de motaren DKV en DKXE/DKX ATi/DKZ.
Het algebeelde kieppendiagram geldt bij een
meetspeling van 0,5 mm.
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3-3 CILINDERBLOK

Overzichtatekening

. Tapaind

. Pakking

. Pakkingring

Plug

Bout

Veerring

Waterdeksel

Plug

. Pakkingring

10. Expansieplug

11. Borstbout

12. Plug

13. Pakkingring

14, Plug

15. Paspan

16. Onderlegring

17. Hoofdlagerkapbout

18, Expansie-plug

19. Plug

20. Pakkingring

21. Plug

22, Aftapkraan

23. Slangklam

24. Slang

25. Plug DK.OKA, DKTD

26. Cliesproeier,
overigae motoran

27. Borgplaal

28. Banjobout

42. Mokkenasiagerbus,
achier

33. Expansieplug

34, Cllindarblok

35. Vulring

J6. Gilindervoering

37. Plug

3B, Centreaerbus

359. Nokkenaslagerbus, midden

40. Nokkenaslagerbus, voor

41. Paspen

42. Plug

43, Expansioplug

Wm NP s
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Cilinderblok

In de loop der jaren is het cilinderblok van de
1160 motoren geregeld gewijzigd, dit om de
sieeds toenemende eisen op het gebied van
druk en vermogen het hoofd te kunnen bieden,
— Voor 19786 cilinderblok niet gakodeerd.

— Na 1976 cilinderblok gekodeerd met de
latter H.

— Na 1984 cilinderblok kode K. Deze wijziging
is loagepast als gevolg van een gewijzigde
konstructie van het tussentandwiel van de
distributie.

De cilinderblokken voorafgaand aan de "K"
blokken zijn niet uitwisselbaar met de "K"
blokken.

— Na 1985 Invoering van de "L" blokken, "K"
en "L" blokken zijn uitlwisselbaar, met dien
verstanda dat voor de motor typen DKSE
tot en met DKZ alleen het "L" type blok
mag worden toegepasl.

...,.T_lr

I

Indien er enige twijfel bestaat omtrent de
juiste toepassing van een cilinderblok,
raadpleeq de service dienst van uw importeur.

=

o
LR
¢

Afpersen cilinderblok

Cj — Breng de cilinderkoppen aan op het
. / cilinderblok.

i — [Dicht de koelvioeistofkanalen in de

C; J cilinderkop af.
— Monteer een aldichiplaat met aansiuitnippel
i ter plaatse van de waterpomp.
(- _B — Dompel het blok onder in warm water an
pers het blok af met een luchtdruk van
4 bar,

Viakken cilinderblok

Bij het bewerken van het cilinderblok dient
men erop le latten dat de afstand A tussen de
bovenkant van de krukasboring en de
bovenkant van het cilinderblok binnen de
voorgeschreven waarde blijft.

Na reiniging van het bewerkte viak dient men
de afstand welke de cilindervoering boven het
blok uitsteekt te kontroleren an zo nodig te
karrigeren {zie cilindervoering meten).
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Cilindervoering metan

Om het slijtagebeeld van de cilindervoering

vast ta stellen dient men de meetprocedure te

volgen van het formuller "SLIJTAGE

METINGEN". Een afdruk van dit formulier is

afgebeeld op pagina 3-1-2. Cilindervoering

dient men e varnisuwen ais:

— Loopbesld niet egaal is.

— Loopviak groaven vartoant,

— Als het verschil tussen de metingen op de
meatplaatsen 1 an 3 van het formulier
"SLIJTAGE METINGEN" meer dan 0,07 mm
bedraagl.

De hoogte welke de cilindervoering boven het
cilinderblok uitsteakt, dient man met behulp
van meethlok DAF speciaal gereedschap

nr. 694795 te kontroleren en zo nodig te
korrigeren.

Als de cilindervoering te diep in het
cilindertlok zit, is dit te korrigeren door
opvulringen onder de voeringkraag te
monteren. Blijkt de cilindervoering te ver
boven het blok uit te steken, (bij viakken van
het cilinderblok) dan dient men de kamerdiepte
voor de kraag van de cilindervoering op de
ocorspronkelijke waarde te brengen.

Het afslijpen van de voeringkraag is nooit
toegastaan.

Cilindervoering vervangen

Montaer voor hat trakken van da
cilindervoering DAF speciaal gereedschap

nr. 535625. Na het verwijderen van de voering
de grondboring in het cilinderblok opmeten.
Indien de grondboring 0,05 mm groter is dan
de’ maximum niguwmaat, moet het blok
uitgeboord worden op de juiste overmaat.
Hierna kan de overmaal cliindervoering
gemonteerd worden.

Wanneer overmaat cilindervoeringen zijn
toegepast, moet het merkteken S1 onder of
boven het motornummer in het cilinderblok
worden ingeslagen.

Tevens moet de vermelding C.51 op hat
motorspecifisatieplaatje worden aangebracht.

-
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Voor het monteren, indien mogelijk, de
cilindervoering onderkoelen en met DAF
speciaal gereadschap nr. 535625 intrekken.
Het gebruik van olie of vet van welke aard dan
ook om de voering makkelijker in de cilinder te
trekken s absoluut verboden,

Ma het vernieuwen van voeringen, zuigers en
Zuigerveren en na hel honen van
cilindervoeringen moet de motor opnieuw
inlopen. Aangezien de voorgeschreven
motorolie onvoldoende inloopeigenschappen
bezit, moet tijdens de inlooppericde van de
motor ean olie wordan gebruikt welke voldoet
aan de volgende eisen:

— APIl-speacilicatie: CGC

— Viscositeit : SAE 20 o
Ma 2500 km olie altappen en oliefilter
vernieuwan,

Motor vullen met de normaal voorgeschraven
alie.

Cilindervoering honen

Een optimaal hoonpatroon kan alleen

fabrieksmatig worden aangebracht op een

cilindervoering. Het nu volgende is uitsluitend
besternd voor service doeleinden.

Het honen van de cilindervoering gebeurt om

de volgende redenen:

— De juiste opperviakte ruwheid te verkrijgen,
zodat de zuigerveren zo snel mogalijk en
met een minimale slijtage kunnen inlopen
op de cliinderwand, waardoor een goede :
afdichting en warmte-algifte van zuiger op
cilinderwand ontstaat.

— Een opperviakstruktuur te verkrijgen,
waaraan de smeerolie zich optimaal kan
hechten, zodat onder alle omstandigheden
ean smeeroliefiim in stand wordt gehouden
tussen zuigerveren en cilinderwand.

— Een kruispatroon aan te brengen, waardoor
een optimale smeeralieverspreiding en
afvoer langs de cilinderwand ontstaat. Een
te steil of een te viak verloop van het
kruispatroon kan de oorzaak zijn van een
ta hoog olieverbruik of een te schrale
smering van de cilinderwand.

-
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Voor het honen moet DAF speciaal

gereedschap nr. 535850 worden gebruikt.

Bij het honen moeten de volgende punten

worden aangehouden:

1. Bescherm de krukas met behulp van folie.

2. Laat de hoonborstel draaien met het
voorgeschreven aantal omwentalingen,
300-500 omw/min.

3. De borstel moet in één op- en neergaande
beweging door de hele cilinder worden
bewacgen, met een snelheid van ongeveer
1x per seconde en dit gedurende ongeveer
15 saconden. Het voeringopperviak zal dan
de juiste ruwheid an kruispatroon hebben.

4. Gebruik bij het honen een weinig motorolie.
Geen olie met patroleum mengen of andere
mengsels gebruiken.

5. Reinig, na de bewerking, de voering
zorgvuldig. Dit MOET gebeuren met een
harde borstel en heet zeepwater. De
voering droog te maken met papieren
handdoeken, net zolang totdat het papier
droog en schoon blijft.

8. De wanden licht inolién.

Het na het honen reinigen met benzine,
dieselolie of petroleum is beslist NIET
toegestaan|

Onderzoekingen hebben aangetoond dat bij
aldus gereinigde voeringen loch nog te veel
slijp- en hoonmatariaal in de groeven
achterblijit en naderhand de voaring an
zuigerveren beschadigen,

L]
Voor het inlopen van de zuigerveren op de
cilindervoering zie pagina 3-3-4 van dit
hooldstuk,




Zuigerkoeling, oliesproeiers
Cllinderblokken voor vervanging worden
geleverd zonder oliesproeiers voor de
zuigerkoeling. Deze moeten derhalve nog
worden gemonteerd, hierbij GEEN
borgvloeisto! gebruiken.

Er worden twee seis oliesproelers toegepast.
Eén set voor de voorste drie cilinders en één
set voor de achlerste drie cilinders, Daze
sproeiers worden met een banjoboul bavestigd.

Aanbevolen wordl om bij een revisie alle
borgplaten en banjobouten te varniguwean,
De drukklep in de banjobout kan niet wordan
gedemonteerd.

1. Sproaiar
2. Borgplaat
3. Banjobout
4. Banjo

5. Klap

6. Veer

7. Sluitklap

Krukas slijpen

Indien noodzakelijk kan de krukas worden
geslepen, Dit moet dan op de krukas worden
vermeld met gebruik van de volgende kodes:
H = Hooldlagertap

D = Drijfstanglagertap

N = GeNitreerde krukas

Na de letters H en D komt het aantal malen
dat de krukas is gesiepen (1a, 2e, 3s, 4e of S5e
ondarmaat).

7o betekent nevenstaande aanduiding op een
krukas:

H1 = hoofdlagertap op de eerste ondermaat
geslepen.

D2N = drijfstanglagertap op de tweede
ondermaat gaslepen en de krukas is genitreerd.
Een krukas mag éénmaal op een volgende
ondermaat geslepen worden zonder te worden
genitreerd. In ieder ander geval dient de
krukas te worden genitreerd.

Ma het slijpen van een krukas dienen de
oliegaatjes opnieuw te worden afgerond op
een straal van 0,5 mm.

De afrondingsradius van de tappen dienen
nauwkeurig op de voorgeschreven straal
gebracht te worden. Voor ondermaten zie
technische gegevens.
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Krukastandwiel

Bij montage moet het krukastandwiel worden
varwarmd (150-170°C). Het krukastandwiel
moet zodanig op de krukas worden
gemonteerd dat de breedste borst naar de
buitenzijde wijst.

Krukas axiale speling

Het meten van axiale speling van de krukas
moeai met behulp van een meetklok worden
uitgevoerd. De axiale speling kan worden
gekorrigeerd met overmaat drukringen. De
drukringen bevinden zich aan weerszijden van
het middelste hoofdiager. Bij het plaatsen van
de drukringen erop letten dat de bronzen
slijttaag met de oliegroeven van de drukringen
tegen de krukaswang (draaiend gedeelte)
komen te liggen.

Krukas en hoofdlagerschalen

Vanat motor No. FE5302 zijn wijzigingen
ingevoerd bij de hooldlagerschalen an de
krukas. De oliegroeven zijn in de
OMNDERSTE-hoofdlagerschalen vervallen,

Voorgaande krukas:
— Eén olieboring in de hoofdtappen
— Twee olieboringen in drijfstangtappen

Huidige krukas:
— Twea olieboringen in de hoofdtappen
— Eén olieboring in de drijfstangtappen

De fixeringslip van de onderschalen is 1 mm
breder gemaakt. Met de wijziging van de
hooldlagerkap heelt het cilinderblok een ander
onderdeeinummer gﬂkmqan.

Uitwisselbaarheid:

— “oud-cllinderblok +
“ouda”hoofdlagerschalen + cude of nieuwe
krukas = toegestaan.

— "nisuw’cilinderblok + i
"oude”hooldlagerschalen + oude of nieuwe
krukas = toegestaan.

ANDERE KOMBINATIES ZIJN NIET

TOEGESTAAN.

C@f )

U

Voorgaande krukas

I

U

Huldige krukas
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ATi krukassen

DE motoren DKXE, DKX(ATI) EN DKZ habben

een andere krukas dan de overige 11560

motoren.

— De drijfstangtappen, zijn 4 mm in diameter
toegenomen.

— De hoofdtappen zijn voor beide typen gelijk
met uitzondering van de afrondingsstraal,
dit heeft tot gevolg dat de hoofdlagers
smaller geworden zijn.

— De overige maten zijn ongewijzigd.

Hoofdlagerkappen
De merktekens op de hooldlagerkappen
dianen oversan te komen met letters op het
cilinderblok,
De hoofd- en drijffstanglagerkapbouten mogen
opnieuw gebruikt worden, mits:
— da schroefdraad volkomen onbeschadigd
is.
— de pasviakken geen vreet-verschijnsalen =
enjof blauwe aanloopkieuren vertonen.
Bij twijfel, bouten vernieuwen.
Bouten dienen met het voorgeschreven
aanhaalmoment te worden vastgezet.

Drijfstangen

De drijfstangen zijn in hun huidige uitvoering
volledig gebalanceerd en van een gelijk
gewicht.

Voorgaande uilveoaering was vanzelisprekend
ook gebalanceerd, echter niet gelijk in gewicht.
Deze drijfstangen worden ingedeeld in drie
groepen van elk twee gewichtsklassen. Elke
klasse wordt met een bepaald kieurmerk
aangeqgeven. Zie pijl.



2 DAF Trucks

1160

WERKPLAATSINSTRUKTIES

B712

Groep | rood 4135 - 4170 gram
wit 4171 - 4205 gram

Groep Il blauw 4235 - 4270 gram
geel 4271 - 4305 gram

Groep Il oranje 4335 - 4370 gram
groen 4371 - 4405 gram

De vermelde gewichten habben betrekking op
het gewicht van de komplete drijfstang,
derhalve met lagerkap, bouten en moeren,
lagerschalen en zuigerpenbus. Per motor
moeten uitsluitend drijfstangen met eenzelfde
kleurmerk worden toagepast. Uitsluitend in
noodgevallen mag een drijfstang uit een
bepaalde groep worden vervangen door gen
drijfstang van de andere gewichtsklasse uit
dezellde groep.

De 1160 motoran hebben twee soorten

bevestiging van de lagerkap van het "grote

0og"”.

1e De oude uitvoering, bout + moer.

2e De nieuwe uitvoering, bout bevestiging. De
boutkop is een "twaalfkantige” kop, hierop
past een normale 12-kantige dop.

Voor de motoren DKXE, DKX (ATi) en DKZ
1160 is een nieuwe drijistang in gebruik
genomen.

De maat van het "grote oog” is aangepast aan
de maatl van de ATi krukas. De bevestiging
van de lagerkap van het "grote oog” is ook een
bout bevestiging. De boutkop is een “twaalf
kantige™ kop. !

De zuigerpenbus dient zodanig in de drijistang
te worden aangebracht, dat het oliegat in de
bus precies korrespondeert met de uitmonding
van het oliekanaal in de drijistang.

De zuigerpenbus moet na het inpersen op
maat worden geruimd.

Bijzondere aandacht moet worden geschonken

aan de hart op hart alstand tussen het grote
en het kleine oog.
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Zuigers

De zuigers voor de DK en DKA motor
verschillen alleen in diameter van de
verbrandingskamer met de zuigers voor de
DKTD, DKT, DKS en DKX.

De ATi zuiger heeft dezelfde
verbrandingskamer als de opgeladen motoren,
Dit houdt verband met de hogere (16:1)
kompressieverhouding van de DK en DKA in
vergelijking mat de 15:1 voor de andere
motortypen.

Da zuigertopveer is niet symmetrisch en is
voorzien van de aanduiding TOP op de
bovenzijde van de veer.

De kompressieveer is eveneens voorzien van
de aanduiding TOP.

De olieschraapveer is voorzien van aen
expansieveer. Bij montage diant men erop te
letten dat de sluiting van de expansieveer
legenover de slotopening van de
plieschraapveer zit.

Voor het inlopen van de zuigerveren op de
cilindervoering zie pagina 3-3-4 van dit
hoofdstuk.

Zuigermontage

De zuigers dienen zodanig in het cilinderblok

te worden geplaatst dat de uitsparingen in de
zuigerbodem ten behoeve van de kleppen zich -
aan de tegenover de nokkenas gelagen zijde

bavinden.

Nokkenas

De DKV en de ATi 1160 motoren DKXE, DKX
en DKZ hebben een afwijkende nokkenas
t.o.v. de overige 1160 motoren.
VOORZICHTIGHEID is hier geboden daar deze
nokkenassen zonder probleem door elkaar te
monteran zouden zijn. VOOR DE JUISTE
NOKKENAS RAADPLEEG DE "DAF PARTS”
ONDERDELEN KATALOGUS.

De nokkenas is gelagerd door middel van
lagerbussen in het cilinderbiok,

De maatvoering van de nokkenas dient
gekontroleerd te worden door de asdiameter
en de nokhoogte (A) samen te meten,
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3-4 DISTRIBUTIE

Overzichtstekening

Stuurpomptandwial
Aandrijftandwial, stuurpomp
Mokkenastandwiel
Tussantandwieal

. Aandrijandwial, brandstofpomp
Krukastandwial

. Tussentandwiel, oliepomp

. Dliepomptandwial

B B o B

J-4-1
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Tussentandwiel

Met ingang van motor no. F75575 Is de
bevestiging van het tussentandwiel gewijzigd.
Op de uitsiaande tekening, bladzijde 3-4-4, is
de voorgaande silualle getekend, bevestiging
met een pasbout en moer, zie bij pos no. 4.
De afbeelding hiernaast is de huidige uitvoering.
Door de gewijzigde bevasliging van het
lussentandwiel, heeft men ook het cilinderblok
moeten veranderen,

De cilinderblokken zijn niet uitwisselbaar, zie
ook hoofdstuk 3-3 cilinderblok, bladzijde 3-3-2.

1. Bout 5, Lagerring
2. Sluitpiaat 6. Drukplaat
3. Lagerbus 7. Naat i

4, Tussemtandwiel {

Nokkenas, tandwiel en lagers

Olschoon er TWEE typen van nokkenassen
bestaan, voor de zgn. (ATI) moteren en de
DKV 1180 motor, is de de- en montage van as,
lagers en tandwiel geheel aan elkaar gelijk.
Alvorens de nokkenas te monteren
kontroleer of het juiste onderdeeinummer op
de nokkenas is ingeslagen.

Meting axiale speling

Het meten van de axiale speling van de

nokkenas wordt gedaan met behulp van een
meetkiok. Als de speling te groot of te kiein is
moeten één of meer vulringen worden

aangebracht of weggenoman. |
De borgpen mag niet voor de lagerbus 5
uitsteken.

De bout moet worden vastgezet met het
voorgeschraven borgmiddel.

. Distributiedaksel
Bout

Ring

Spie

. Wulring

. Nokkenaslager
Cilinderblok

. Nokkenas

. Drukring

10. Voorsteunplaat
11. Centrearring

12. Nokkenastandwigl
13. Pen

14, Stuurpomptandwial

R e B L U
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Nokkenas tandwiel

Om het nokkenas-tandwiel te verwijderan
kunnen twee M 10 x 1,25 drukbouten werden
gebruikt, ook de krukaspoelietrekker (DAF
nr. 535144) is hiervoor te gebruiken.

Montage midden-nokkenas lagers

Vioor hat aanbrangen van de nokkenas-

lagerbussen moet gebruik worden gemaakt

van een stempel DAF gereedschap 535606.

— Schuif de lagerbus zodanig op de stempal,
dat de lagerbus gefixeerd is door de
veerbelaste kogels in de stempel.

— Breng de lagerbus met behulp van de
stempel In de juiste stand op zijn plaats in
het cilinderbiok.

— HKontroleer of het oliegaatje in het lager
overeenkomt met de boring in het
cilinderblok,

Centrering nokkenas-drukring

De nokkenas-drukring moet gecentreerd t.o.v.

de nokkanas zitien,

— De drukring monteren, bouten en
borgplaten handvast aanbrengen.

— Drukring centreren met centreerbus
(speciaal gereedschap 535594)

— Controleer dat de as ronddraait zonder
zware punten. }

— Boulen vastzeiten, niet borgen,

— Axiale speling meten, zonodig vulringen
bijplaatsen of wegnemen.

— Opnieuw eentreren, bouten vastzetten an
borgen.

Distributie instellen

— Torn het viiegwiel, totdat het merkteken
T.D.C. (bovenste dode punt) samenvall met
de afstelwijzer.

— Draai aan het nokkenastandwiel tot de
pijlen op het nokkenastandwiel en de
distributieplaal samenvallen.

— Monteer het tussentandwiel en zorg dat
lijdens de montage, ten gevolge van de
schuine vertanding, de nokkenas of de
krukas niet verdraaien.

.4-3



n
/) o,

1. Oliekeerring
2. Vulring

1. Snaarschijl

2. Trilingsdemper
3. Qliekearring

4. Krukas

5. Tornbout

3-4-4

Montage oliekeerring

Voor het monteren van een nisuwe

oliekeerring in het distributiedeksel moeten

aarst de trillingsdemper an krukassnaarschijf
worden verwijdard.

— Verwijder de oude keerring.

— Nisuwe keerring met sen weinig vet in het
deksal plaatsen en monteren meat behulp
van gereedschap 684717 en vervolgans
verder aandrukken met behulp van de
tornbout.

— Krukaspoelie menteren, aldichtingsviak van
een weinig olie of vet voorzien.

— Trillingsdemper monteren,

Wanneer de oliekeerring een groef in het
aldichtingsviak van de krukaspoelie heeft (-
varcorzaakt, kan ean vulring wordan geplaatst -
alvorens een nieuwe keerring aan te brengen,

Trillingsdemper

Demonteren

— Verwijder de bouten.

— Verwijder de trillingsdemper.

Monteren

— HReinig en kontroleer dat de pasviakken van
snaarschijf en trillingsdemper volkomen
schoon zijn.

— Bevestig de trillingsdemper op de
snaarschijf door middel van twaee boutan
zonder opgebracht borgmiddel.

Opmerking

indien bouten met opgebracht borgmiddeal ik
worden gebruikt, bestaat de kans, dat tijdens E
het inschroaven van deze bouten het

borgmiddel tussen trillingsdamper en

snaarschijf komt, waardoor deze beide delen

niet volkomen vlak tegen elkaar zouden liggen.

— Zet de twee bouten goed vast.

— Haal de vier overige bouten mat
borgmiddel aan met het voorgeschreven
aanhaalmoment.

— Verwijder de twee bouten zonder
borgmiddel.

— Breng twee bouten met borgmiddel aan.

— Zet de beide bouten vast met het
voorgeschreven aanhaalmorment.

Waarschuwing

De inwendige delen van de demper hebben

slechts geringe speling. Ruwe behandeling kan

de goede werking belemmeran, i
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Attentie
De (ATi) motoren DKXE, DKX en DKZ 1160 motoren en de DKZ 1160 motor hebben een andere
nokkenas dan die van de overige 1160 motoren,

De nokkenassen mogen niet worden verwisseld daar de openings- en sluitingsmomenten van de

kleppen, uitgedrukt in °, onderling verschillen. Het niet opvolgen van dit voorschrift geeft ernstige
schade aan de motor.
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. Stuurpomp

Mokkenas

Krukas

. Pasbout

. Voorsteunplaal
Compressorkrukas

. Distributiedoksal
 Compressor/brandstolpomp tandwisl
. Tussentandwial

. Aandrijftandwiel voor stuurpomp
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Stuurpomptandwiel
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Deze atbeelding geeft de voorgaande constructie weer van de bevestiging van het tussentandwiel

met behulp van de pasbout (4). Op pagina 3-4-2 van dit hooldstuk is de huidige constructie
algebeeld,
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. Mokkenas

Krukas
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. Voorsteunplaat
Comprassorkrukas -

. Distributiedaksal
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De DKS 1160 B is een DKS motor welke is aangepast voor gebruik in de SB 200
verschillen met de standaard 1160 motor is da distributie, via de distributie word!
motar Lb.v. da ventilator, aangedreven. Er is gean verschil in constructie van da
componenten van de distributie, zie bijgaande tekening.
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3. BASIS MOTOR

3-5 VLIEGWIEL EN VLIEGWIELHUIS

Overzichistekening

Plug . Boul

1.

2. Astelpen 13, Vulplaat
3. Viiegwialhuis 14, Flex-plate
4, Tapeind 15. Viegwisal
5. Vulring 16. Tandkrans
6. Oliskeerring 17. Pen

7. Paspan 18. Tandkrans
8. Bout 18, Viiegwiel
9. Ring 20. Bout

10, Bout 21. Kogellager
11. Bout 22. Pen



Viiegwiel

— Verwijder de versnellingsbak en de
koppaling.

— Verwijder de bevestigingsbouten,

— Druk het viiegwiel van de krukas, door de
twee afdrukbouten (M 10) gelijkmatig in te
draaien,

— Wanneer hat vilegwiel op het aanlegviak
van de koppelingsplaat schauren vartoont,
mag dit maximaal 2 mm worden
afgedraaid, mits de scheuren zich niet
binnen 5 mm van de binnenrand bevinden.

— Reinig de krukasflens, de paspennen en de
bevestigingsbouten.

— Plaats het viiegwiel op de krukasflens en
paspennen en trek het viilegwiel op zijn
plaats door de bevestigingsbouten met het
voorgeschreven borgmiddel kruiselings met
het juiste aanhaalmoment vast te zetten .

— Plaats een meetklok op de rand van het
viiegwielhuis en kontroleer de axiale
slingering van het viiegwiel. Op een straal
van 140 mm van uit het midden mag de
klokuitstag maximaal 0,1 mm bedragen.

— Maak het aanlegviak van het viiegwial
waartegen de koppelingsplaat komt vetvrij.

Slarterkrans

Vervangen

— Verwijder het viiegwiel.

— Verwijder de starterkrans door deze met
een scherpa beilel tussen twee tanden
door te slaan.

— Reinig aanlegviak van de starterkrans.

— Verhit de nieuwe starterkrans tot ca. 230°C.

— Monteer de starterkrans zodanig dat de
afschuining van de tanden naar de motor
gericht is.

1. Vulring

2. Krukas

3. Ollekesrring
4. Vilegwiel

5. Viiegwialhuis
6. Startarkrans
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Oliekeerring

Bij alke nieuwe oliekearring wordt een, voor

éénmalig gebruik, bestemde kunststof

montagering meegeleverd. Bij het plaatsen van
dae oliekeerring moet het speciaal gereedschap

DAF nr. 535598 worden gebruikt.

— Da oude oliekesrring kan hat best
verwijderd worden door in de oliekearring
twee kleine gaatjes te boren. Met behulp
van een slagtrekker da ring verwijdaren.

— Wanneer de oliekeerring een groel in het

loopvlak van de krukasflens heeft \ mﬂ
veroorzaakt, dient een vulring worden ¥ g
geplaatst alvorens een nieuwe oliekeerring //-:". ' j/
aan te brengen. (L5 ;
— Reinig alle onderdelen zorgvuldig. el ~ (
— Bevestig de geleideplaal op de krukasflens, ) .
plaats de boulkoppen zodanig dat de PSR |
montagering erover geschoven kan worden. ’E,y
— Plaats de montagering en schuif de nieuws s =

pliekeerring over de montagering.
— Breng de drukring op de geleideplaat aan,
Druk de oliekeerring op zijn plaats door de

moer geleidelijk aan te draaien. 1. Mantagering

Viiegwielhuis

— Demontaar hat viiegwisel.

— Demonteer de startmaotor.

— Hang de motor in de takel of ondersteun
de motor.

— Verwijder de bevestigingsbouten van de
oliepan/viiegwialhuis.

— Verwijder de motorsteunen aan het
vilegwielhuis.

— Verwijder de bevestigingsbouten van het
viiegwielhuis.

— Reinig de aanlegviakkan van oude
pakkingresten. Reinig de
bevesligingsbouten van het oude
borgmiddel. Iy

— Breng hel voorgeschraven afdichtmiddel
aan op de pasviakken an rol het uit.

— Monteer het viiegwielhuis.

— Montear de oliekeerring.

— Voerzie de bevestigingsbouten van het
voorgeschreven borgmiddel, draal ze
Kruiselings aan en zet ze vast met het

voorgeschreven aanhaalmoment. 1. Plug

. Qliekeerring
3. Speciaal gereedschap

2, Paspean
3. Viegwialhuis
4, Tapeind
5. Vulring

10

. Dliskeerring
. Paspen

Bout
Ring
Bout



